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CapiTuLO 3 / LA INFRAESTRUCTURA

en la Regién Centro

Sin hugar @ dudas, la dotacidn de infraestructura bdsica de transporte y comunicaciones contribuye ol desarro-
il ¥ las integracidn de hmmmmymmummc.m”mmmmvmm-
denciado por el palt en ru conjunio. No obstante, desde comienzos del los 90 se han comenzado a avizorar cam-
bing v mejoras en las distintar vias de cominicacidn Intensificar los exfuerzos y recursos en exte sentido se ob-

serva coma wna de las politicas de desarrollo de mayor relevancia a la hora de generar una economia mds sé-
[ida y com un crecimiendo equitative, :

3.1. LA INFRAESTRUCTURA Y EL DESARROLLO REGIONAL

mmmmqwhhmﬁm“mnmmwmﬂ
mmﬂﬂﬂﬂﬂhﬁhpﬂhwrmmﬂﬁuﬁutmmmhm
Fﬁﬂmtmﬁhmkvmdanulmmm.MHﬁmﬂnMWFﬂ
SErVICins.

Las mejoras en la infraestructura paeden transformar el perfil productivo de un dres considerada, incrementar st
productividad, la estructura de costos de las empresas y f bienestar de In poblacide circundunte. Diversos estu-
dios proeben que la calidad de la infraestructra es un factor decisivo al momento de escoger la localizacidn de
hmmmwmdﬂuhﬂmﬂiﬁymﬁmhmm-kmhhpmh afitss, que
aquedlos estsblecimientos que se encuentran en mumicipios © regiones con acceso a las redes eficientes de infraes-
tructura oblienen (asas de crecimiento ecomdmics superiores & las unidades establecidas en diress sin accesos.
Las principales ventajas del progreso en la infraestructura de transporte se refieren a Ia reduccién de los costos
de flete de insumos y bienes finales, disminucidn de los gasios en mantenimiento de rodados, la reduccidn de los
inventarios a fravés de la aplicacidn de los métodos just in time y el acceso a nuevos mercados.

La constraccidn de redes de transporie, comumicacidn ¢ infruestroctura constituye una de las principales berra-
mientas de que disponen los gobiemos a la hora de implementar una politica de desasrollo e integracitn, En es-
te sentido, para aquellas regiones rezagadas habrk que considerar estodios de rentabilidad social por encima de
las tasas privadas de recupern de I inversidn.

En la actualidad persiste un conjunto de Limitaciones en materia de infraestractura, lo que condiciona las posibi-
lidades de expansitn de mercados y de la produccidn. Asimismo, existen en una misma regitn o provincia dis-
tintas facilidades en materia de vias de comunicacitn, donde por Jo generad las 2onds “interiores” exhiben estin-
dares muy deficientes.

3.2. LA REGION CENTRO Y SU INFRAESTRUCTURA

Dentro del contexto de regionalizacitn, la Regién Centro se ubica en el sur de la Cuenca del Plata y en el ceatro
del Corredor Biocednico este-neste que permite In conexitn del sur brasilefio con la costa chilens & través del te-
mitorio argeating. El desarrollo longitudina] de este drea estd vinculado a la integracitn de las rtas y las lineas
férreas que posibiliten el paso de un Océano al ofro, A su vez, &l progreso latitudmal debe articularse por medio
de la Hidrovia Parand-Paraguay que posibilita ka insegracitin de subregiones y cample ba funcida de polo produc-
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MInﬁEHHM&Mmmmﬁmm#mﬁmknmmﬂ
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vancia, contribuirian notablemente a reducir los costos de umqﬂ‘thnmllpﬁﬂlﬂrﬂddnmﬁ, In iy
mﬁﬁﬂlhtﬂnwhmﬁdﬂd&plmw\hqu iquen a distintas dreas deairo de la Regidy
Centro. Un ejempho de ello son los M#MW#WWWMH,
mmqﬁ-mﬂmwwﬁmmﬁmhwﬂd&_@mmm
ﬁﬂrmﬁmpﬁmﬂwmﬂmpw-wm |
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ammmmmwmmmmw y ohras de infraestractun en cur.

5o en la Regitn Centro,

3.3. HIDROVIA PARANA — PARAGUAY

metqﬂmimdc Brasil en el orden del
Uruguay cerca del 5%. E drea de inci-
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Dentro del plan de privatizaciones de la década del 90, el gobiemo nacional concedié a la empresa Hidrovia 5.4
ﬂmmmymmmmﬁmﬂmaumrﬂmmmb
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rudiando In posibilidad de extender ¢l calado hasta los 36 pies.
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estima que los montos hmﬁhwdm;ﬁhﬁm}pﬁmmdpﬂmﬁﬂaﬁlﬂwh”ﬁ
1040 millomes (dragado, mejoras poetuarias y nuevas lerminales).
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gado de la empresa concesionania.
LLas cbras para este tramo s¢ concretaron durante el periodo 1995-1997, alcanzando una reduccitn del 20% en ¢
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flete, pasando de 22 pies de calado 4 32 y de 267 a T20 el niimero de balizas en funcionamiento. Gracias a estas
mejoras. el tiempo miximo de demora del recorrido a Rosario se redujo de 72 horas a 30 boras y la carga méxi-
_Wm.mddﬂlﬂmml ks del doble, 26.000 m_
EmmpﬂmtﬁﬂhrHiEUFtrilmdnfhlnhﬁdnmﬂldurmhvnhapmmsnﬁmmd
gorte de Argentina. Los 2060 km de extensitin que van desde Santa Fe hasta Asuncion deben ser dragados y ba-
Hzados por la empresa Hidrovia 5.A, estando esos gastos a cargo del gobiemo nacional. EI costo de la obra as-
ciende a 80 millones de déilares pero las tareas ain no han comenzado. Los puntos con mayores dificublades se
mmhnﬂﬂnnhﬁﬂrh%ﬂdﬁuﬂu@.@mmmﬂm
¢l Parand Superior, desde Asuncitin en Paraguay hasta Puerto Clceres en Brasil, poseen dificultades de calado,
variaciones en 1as alturas de los rios que hacen la navegacidn estacional, bajos caudales v en algunos casos (20-
na del Pantanal, Matto Grosso) demasiados angostos ¥ con numerosas curvas.,

Wiaps 11, Hreowta Panand Pasciay | HIROWs Pagas-Tid
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Fuente: [F e Burse 4 daten del Enfe Adrmintitrador del Puerts 80 Rewanio.

El costo final de la obra no se puede precisar con exactinud, sin embargo, de acuerdo & algunos informes preli-
minares', los datos estimados se aproximan a los 1.300 millones de délares para la ctapa de construccidn y 3.000
millones de délares para la operacitin y mantenimiento por un perfodo de 235 afios. Actualmente ¢l Banco Intera-

" Festzackm por o Bancn terarericans de Db
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acioues Unidas para ¢l Desarrollo (PNUD) apoyag |y
IW*“H Joram la navegaciim por media de 3
mesicano de Desurolio (BID) ¥ €1 Hﬂﬂwu : A Peslag,
lizacidn de estudios 1CTIco impacta ambieatal. inclayendo el diagndstico ¥ la estimacig, .
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zals ido 8 muchas empresas privadas a inferesarse en o 4,
hmﬂﬂnmhiﬁﬂvﬁhml . eni.
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" Eﬁ hmm.ﬂ* mm;
sonl | destacar el papel de los coutey
transpone dentro de la economs, &
|| !&Rﬁpﬁnfmmﬂmm-&
0% | = - -

o vial-maritimo es el més econir.
20% +—— . 2 > —3 | | paa ; masivo de carpa: |
™ 1 moda de ejemplo, se puede men. -
ox | ] nar que, por cada HP empleado =
Argenting Francia Estados Alemonia Comodd Holanda  Tansporte fluvial, puede degle
Unidos hasta 8 veces mds de carga ey
Fusries TOE en hase & detos de Li Comisitn de Cooafinaciin ~ e T

Interjurisdecional sel #mgrama Higmvia Paragusy-Farn al transporte por feocaml y

ces més en relacidn &l transpon:
rretero. El transporte fluvial en Argentina concentra ¢l 7% de la carga total transportada por todo tipo de o -
sin embango, en muchas nacioes industrialfizadas este porcentaje se eleva al 30%.

3.4, Pumros e LA ReGION CeNTRO
3.4.1, PumTo Rosario (ENAPRO)

El puerto de Rosario se extiende frente a la ciudad sobee la franja costera del Rio Parand, con usa j0 +
Sﬂmmdﬁnﬂlﬂ.mdmauﬁ:&]uW&ﬂWh.A&u]ﬂW!@.:. :
mterior de 200 metros para barcazas, siendo la capacidad actual de los elevadores verticales de 229.00°
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kuﬁmﬂuuulhimnﬂndrhw:ﬂrﬂﬂwmdﬂzpiu.puhuumn
ra convertirse €0 un penin de transferencia de cargas en la regidn. A In altura del km. 418 se divide en dos bra-
o8, ¢l Canal Oriental y el Canal de los Muclles. Este ditimo forma parte de Ia Hamada Via Navegable Troncal
que, gracias 8 I evolucitn morfol6gica actual del rio, pociri mantener Ia traza cerca de los muelles con esfuer-
“#mmm@mmmhmwm
mﬂﬂiﬂﬂMﬁﬂMﬁmmdﬂ,ﬁkhwmw
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ﬂllm,ﬂnammmmmﬂmmummtm
wmmm#ﬂhﬂWIﬂIHmmyEWHd{mm.mt
w#mhwkwymhnhprﬁipﬁhﬂmmﬂ
wotal nacional

[l poerto de Rosario podrd considerarse como un verdadero puerto fluvial-maritimo en el interior del continen-
muﬂmﬁmhhmmmmmmﬂnmymmwmﬂnmdm
tignado puerto de Buenos Aires.

Dentro del plan elaborado por el Ente Administrador, s prevé la explotaciin de algunss terminales, reafidad que se
verd concretada en [a primera década del 2000 una vez conchuida ls Hidrovia, &l enlace femoviario Rossrio-Victoria,
y la sutopista Rosario-Cérdoba. De esta forma, y con uma red ferroviaria v vial eficiente, ¢l pueno estard en condi
chones de combinar los diversos modos de transporte v traskadar eficientemente todo tipo de cargas de 1a regitn.

3.4.2. PURTOS PRIVADOS DEL GRAN ROSARIO

Dentro del drea de la zona pormuaria del Gran Rosario, es posible para kas empresas privadas construir, adminis-
trar y operar instalaciones de uso pdblico o privade. Los baques que utilicen esie tipo de puerios, se encuentran
excoos de realizar ¢l pago al Estado en concepto de derechos y tasas por los servicios portuarios no prestados
efectivamente por el gobiemo. Los puentos privados se concentran entre San Martin/San Lorenzo, al nore del
Puerio de Rosario, ¥ General Lagos al sur de 1a ciudad de Rosario, habiéadoss establecido trece empresas expor-
tndorss que operan con carga o grane] de granas, subproductos y sceites vegetales, v cooperstivas de producto-
IES CON FUS propias terminales portuarias.

En el coadmo 3.2 se realiza una breve descripeidn de los principales poertos privados de la zons del Gran Rosa-
rio. Es importante destacar que la mayoria de estos puertos se ubican sobre ¢l margen derecho del Parand, sin pe-
cesidad de utilizackén de canales, y que poseen desvios de las trochas de bos ferrocamiles pasantes, para poder
agilizar los accesos y el transporie de carga.

3.4.3. Pumrmo RECOMQUISTA

Se ubécs al porte de la provincia de Santa Fe, sobre el margen derecho del riacho San Jerdnimo que desembocs
en el o Parand, & 15 kildmetros de ls ciudad de Reconquista, a 330 kilémetros del Puerto de Santa Fe y a 500
km del Puerto de Rosario,

Los scoesos & este puerto son por ¢l cansl del Rio Parand de 800 m. de largo y 200 m. de ancho, con un calado
tlﬂlIi[itu'pwllmhpwlm-:hlzhnmemmhmn-ﬂmil“ll.m:uimim
linea férrea que liegue hasta el Puerto.

Cuents con 4 muelles de 12 meiros de largo y con silos cerealerns. La profundidad del Rio Parand o la altur del
poerio ssciende a 8 pies, permitiendo e armibo de barcazas y de algunos areneros pequedos.

Dentro de los productos operados por ¢l Puerto de Reconquista se destacan principalmente los Pellets de Algo-
din, representando el 31 8% del movimiento total del periodo 1995-1999". Le siguen en importancia la arena. fos

Q-

L'V Oy bnfammiresr, wra resela ol ko o 01



2000

T PTG P RSO IR B TR i R iy il e e W g S |

WA QL AP uy e
Wy P PUDNIRNY DL L7 | MRS LT g n
nify Bjudpe s L) aod gy dpetu opodear) by
Pun BP0 &7 GO0 O AP 40 DOODE 8P RN TBSQEE BP RRG) || sy WA U R O DR T LT FORT
¥E ¥ cunuieg DUarIgaRy QD i
T QPO 9 GOF B9 TSI U] W (00 b g DRPDO | Fousn iy | ey & pepeslny maony £ 5 £ 00 B Py oy e o0 1 WOE | sy
T LU T vl o g 0 19 papond]| | EScuae [UjuR] gasny | ERSUCUMTU QR A o e FRT WY e
Flen; 1 SR =y s
o A iy (i 4 L i) e Pl o lap
e wpiyy ub 0 0o oms e i Ay 0ol | mTeg | Jv VONT VON PR sl N pusy oy e ool vafeu | Rglileg
I ST .-I_ll O _I_.]I-I.-lu_lul L Fne) | pedouss pas b oy | 1§ pusoes By My o AT ugag | ey
WE [Py B e R DUETOY-B) BQUDY
Y 0000 0 mbuogue 30 pepvieel | megy| ey spoorsy um oEiTpy & Ty Al Dy O P ey
T LTI ....Eq..ﬂli g | e aed cpathg | [ pROSEE B3N Ay odmmng|  §eoreypey] gy
BLTuDg-#y Sy OFLRET
sopanky 4 piniyg us ywha oos & opges ponl ue LA G500 41 ¥ oy !IIL ey iy o QiAo
T RnETEy ...__I-I G064 ¥ 4 pao pusnd w0 QO0'OLT| SRR pamaiisy A0 | [T PUDCRT DI O g R Frp wiy | gy
ilﬁl!illiiﬁ == AUy -#y STy !l”lq.
by A “apynly] jawsasf e uj noERr £ wooyap SRR Pulliy 0o j# RN B0
T i[l.ﬂﬂ.lllﬁﬁﬁ!! SURMBE Dpt] | | | [dyaos opiu mg L e Firr Uy | o
.i.l__l-_n_.#ﬂ_‘.__...n_.. H_-Ilu.__.aal Suttoy-ay Fpmy L._._.-wth.| |
souniby 4 “opwriyy peaniB e i g o £ espripdakp J ol gy Earaky o | JATS DU  [TD,  OyE .h_.ulu
nAEE MR ] (00 00,0 Ny 2 uismnda ap sunalosd un E0T U] 000050 | | R D DYHUME ApH] [N A A o g | el 1 gos | s e
5 [ooop S ||Ilnl..._l___l|.- III
ot Bl A 0% F apee el g A ooR | e Oy -y Moy it Peniny i | -SuspEy
Lwniig & ‘apunby) mond w2 w3 00 07 Il_l_..,.l syl nissdnny Pty oy ___..._-IIE-H amidey
l_.l-llul u_.n_ﬂillll._..llil. __I_i_ Py PN oyaD | [T RURDEY BN Ay ol g | e e w | ARl
oty s Arp o £ _.I.-la___ni_ ¥3 | ey mws| je— :
- 4 ! - WEpl WE
[ p— I_ul.:__....u-.__._._i.lq I_I_I__H Lol ..nllln aumay | opdard SUOGIUP 0MHBG | [ [PoTIT D Al o g _.ll_._ __.E_.-L l!l__l-
........ i ——
J Sapyiiy & vopmpr el v 4 DOOE ¥ ey 4| (Wisomap-4
eogyg d | napme o ag W S0 dp vopes Ao W T e sl age 4 s {1 puanou ppu F PR O IR | U omasy my
T it 15 QOO 39 AT A 0 i) Tenopeadger 4 sovil nod ul poo'ees| il cerimg A g s apmg) |1+ wnge 5 ey W | il
Tuns w2y YA 0T { K ssmpmadgnr = 4,4 00g R T | T p— -
topiity £ "Il Pt g 124 e gy el g suguniley ) piy Fuibsy —
myrimy
_...II_.I__u G O G ) OGO U o g DO (6 iy |t sy oy | 01 ey e oy h..hilﬂﬂ“:ltt .I.._-_____.n
smpmpny parnasy saliie paparmy H

44 » 1 Bapscy D6 L Foonomia AT




L bvemapsmucrima iy La Recade Conmiy » 45

pellets de soja y las semillas de soja. Los principales productos son los granos y cereales asf como los derivados
de ellos: aceites de girasol, de trigo ¥ soja.

3.4.4. PURTO SANTA Fe

ge ubica & fa altura del km 584 sobre la rivera ceste del Rio Parand, en la provincia de Santa Fe. Lixs beaques que
Fﬂ,wmﬂmﬂﬂhmm&u[ﬂlmwmkmdcnﬁa

Posee un canal de scceso artificial de 10 km de longitud que lo conecta con el rio Parind. Las conexiones termes-
rres son  través del Ferrocamil General Mmrﬂmwmﬂm,ymnmw legan hasta el puer-
o son las rutas nacionales 11, 19y 168, las peovinciales | y 2, la Autopista Santa Fe-Rosario y Tiinel Subflovial
Dentro de 1a infraestructura de carga, estd provisto de dos elevadores para carga de grancs con capacidad para
50,000 y 10.500 tn. y un rendimiento de embarque de 1000 y 800 t/hora. Asimismo, existe un elevador termi-
sl de 6.000 tn para almacenaje exchisivamente.

Los movimientos de carga se componen principalmente por producios como combastibles, lubricantes, arena y
granos. En los contenedores de exportacitn sobresalen los productos licteos, los graneles sélidos (sorgo, trigo,
maiz, soja ¥ subproductos) y de la industria cervecera,

El Puerto de Sania Fe ha iniciado un Proceso de Reconversidn Portuaria, con el objeto de adecuar y modernizar
su infraestructura para hacer frente a las necesidades del creciente intercambio comercial de cargas de Exporta-
citin e Importacidn de su Hinterland.

Este proceso ha comenzado con la elaboracién de un Planeamiento Estratégico que contemple: Ia profundizacidn
de las vias navegables en 1a ruta troncal de la Hidrovia Paraguay-Parand, la potencialidad de cargs extra-zona, el
anilisis de viabilidad técmeco-econdmica de |a eventual relocalizacsin del puerto, i factibilidad de sdaptar las ac-
tuales estructuras @ las formas de transporte intermodal, ln creacidn de zonas de actividades Jogisticas y la com-
patibilidad de espacics comunes Puerto-Ciudad.

3.4.5. PumTO VLA CONSTITUGON

Es el puerto mis austral de la Regitn Centro, se Jocaliza al norte del puerto de San Nicolds sobre el Rio Parand
Tnferior en la provincia de Santa Fe. Lo constituyen el siguiente grupo de terminales:

Seavicios PoRTUARIOS 8.A.: opera ls Unidsd [, y posee una profundidad de calado de 20 pses. La infraestrac-
mm;mmmwmmmaﬁ.mmkwmmwmm
g4 de 600 m'hora.

TemanaL pe ELEVADOR DE GRANOS: opera la Unidad 11, y tiene una capacidad de almacenaje de 200.000 tn
siendo la velocidad de carga de 700 tn/hora. Esta unidsd posee un muelle comercial para embarcaciones peque-
fias que es propiedad del gobiemno de la provincia de Santa Fe.

Pusato AcEvEDO: Posce dos muelles, uno de 110 metros de largo que carga productos sidenirgicos y ot des-
m:mwmmuMmmdeemmmm

TERMINALES DE ACINDAR 8.A. presta servicios  lerceros para productos tales como acero crudo, laminados e
caliente, laminados en frfo, hierro esponja y productos semiacabados, entre otros. Es importante sefialar que el
98% de lns exportaciones de zinc salen por los puertos de Acevedo y terminales de Acindar S.A.

3.4.6. OR0s PumTos: DIAMANTE Y PURRTO DE
ConceradN DEL URUGUAY

Parand en la provincia de Entre Rios, en el km 533
de 29 pies, que se mantiene duran-

O olE

El Puerto de Diamante se localiza en la rivera este del rio
In altura del Parand Medio. La profundidad méxima de dragado alcanzada es
te todo el afo. Cuents con dos muelles:
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Tm;hmmﬂammm.:upmmdulmmﬂud: 176 metros de largo. m“ﬁhd‘ﬂu.rj
Hrlﬂcmld“hw]ldnmﬂﬂih I.memwm
!.mhnmmmrmvnﬂmmﬂhmwlhrrdu 150 metros de largo.

mtmﬁﬂﬂﬂmﬂhmﬂmﬂwm:ﬂmm.ﬁimru_
numamm.hmmmmmhﬂmmummhﬁ:ﬁnm. Ptring.
w&w#mmm#m
MﬁhhwmnMﬂmmmmthHmlu ™
vhﬁm&ummmﬂmW:mdnnm:ﬁnmhnﬂhﬁmﬂuym

3.5. INFRAESTRUCTURA AEREA

Luptﬂnﬁuudﬂuuﬁmnuiﬂu materia de transporte y comunicaciones han reducido considerabjs.
mhmﬂnﬂmﬁmﬂhgﬂﬁmwmﬁmkhmwk
an pran sumento del comercio intermacional. Deatro e este proceso, el transporte de mercaderias ha sido ¢ my;
wmwﬂwghmmwm:hﬂmnﬁmam,
mmhmﬁdﬂumuﬂ:n#hnﬂhipiﬁlﬂm fuerte avance n MAlETia aFOCOMerTia|
mmhmwaﬁm;thmwumm@
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Es importante destacar que los grandes acropuertos del mundo funcionan como complejos industriales y de trans-
porte, incluyend actividades que van mds alld de las liness aéreas. A fin de oblener nuevas fuentes de ingresos,
s crearon nuevas dreas de servicios: dreas industriales, concesiones comerciales, instalaciones de combustibies
rmﬁﬁmﬂgﬂiﬂﬂ*ﬂﬂ%rﬂm
MFmHWWMhMEM aeropuertos argentings no era buena antes del
proceso de privatizacitn. La International Civil Aviation Organization, estimaba que en e transcurso de 10 afios,
ibag & S6f ECESATIAs INVETSiones por un monto total de 50.000 millones de délares’, considernndo la sctualiza-
cidn de bos equipos de control de trifico, regulaciones ambientales, seguridad, nodos de ransferencia insermodal
y calidad de Jos servicics.

A partir de mediados de 1997 comenzd la licitacidn del primer grupo de aeropoertos, entre los que figuraban: Ae-
ropuerto Internacional Ingeniero Taravella y Aeropuerto de Rin Cuarto de la provincia de Ciedoba, Aeropuento
Juan Jos# de Urquiza de Entre Rios y ¢l Aeropuerto Reconquista de Samta Fe.

L concesidn fue realizada por un periodo de 30 afios y la empresa ganadora se comprometit a introducir mejo-
ras sustanciales en 1a infraestructura aeroportuaria a fin de atender 1 la creciente demands ¥ mejorar la prestacién
de los servicios. La mversitn minima estipulada para el conjunto de 32 neropuerios alcanzaba el valor de 2,000
millones de délarcs. La empresa concesionaria debid elabarar un plan Maestro para cads uno de los seropuertos
dentro del plazo de 24 meses.

La empresa ganadora resuli ser el Consarcio de Acvopaerios 2000 (Odgen de Estados Unidos, SEA de Jtalia, Cor-
poraciée América Sudamericans y In Constructora Riva). La privatizacitn es muy reciente, lo que imposibilita la
wdentificacidn de jos efectos concreios que tendrén lss obras de la empresa concesionaria sobre la infraestructura se-
moportzaria. Sin embargo, desde el dmbito oficial se han elaborado exigencias minimas: hacia el 2010 deberin tener
capacidad suficients para stender a 23 millones de passjeros, siendo e volumen actual de 11 millones.

Laos trabajos prewén la repavimentacidn y el alargamiento de las pistas al igual que las calles de rodaje y plata-
formas, reciclado o construcciba de tenminales de passjeros y I edificacidn de nuevas tomes de control y termi-
nales de carga. También se inchayen otras obras complementarias: instalacidn de alambrados de proteccidn, re-
des de desaglie cloacal, obras de drenaje, mangas para el descenso de pasuperos ¢ instalacitn de sistemas frio/ca-
lor y mobiliarios.

Para caracterizar la Infraestructara Aérea de la Regidn Centro, se puede tomar como un mdicador 1a cantidad de
aeropueros ¥ aertdromos piblicos y privados de las tres provincias. En total, hay 12 aeropuertos, misntras que
los aeridromos suman una cantidad total de 82.

3.5.1. AEROPUERTO FiSHERTON — ROSARIO

8¢ bica a 13 km. de la cindad de Rosario, en los distritos de Funes y Rosario. Posee dos accesos viales, desde
la ruta macional 9 Sur con desting & Cdedoba (donde se prevé la construccién de | sutopista) y desde el norte con
la Av, Jorge Newbery conectando con la Av, Circunvalacidin de Ia cindad de Rosario.

En la actualidad, el gerenciamiento del seropueno es compartido entre la Administracidn del Asropuerto que de-
pende del Gobierno de la provincia de Santa Fe y la Fuerza Aérea Argentina dependiente del Ministerio de De-
femsa de la Nacida,

El Aeropuerto de Rosario constituye el mayor centro de operaciones asrocomerciales de la provincia de Santa Fe
¥ &3 ¢l segundo en cuanto a importancia de volumen de carga luego del seropuerio de Ezeiza. Sin embargo, se
encuentrs desaprovechado debido principalmente 5 In escasez de servicios y destinos, ln susencia de infraestruc-
tura adecuada y el insuficients mantenimiento. El seropuerto funciona como una infraestructurn aislada con es-
casos sistemas de comunicacidn y susencia de instalaciones necesarias para servicios de cargas generales,
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3.5.2. AEROPURTO INGENIRO TARAVELA — CORDOBA

Se localiza a 15 km. de la cindad de Cérdoba y posee las carcteristicas de un aeropuerto intermacioal, gy,
con dos pistas, que permiten el despegue y aterrizaje de todo tipo de aeronaves comerciales, incluyendo aguegy,
que realizan vuelos transnacionales.
Mwﬂhmmdwmumnhuﬂhdﬂmiﬁmﬁumdwhﬁﬁ
de cabotaje es importante. Existen diversos vuelos a paises de América Latina, siendo el poroentaje de los pag;
jeros que eligen estos destinos el 11%. Al igual que el Acropuerto de Rosario, se han ampliado los vaslos y by
frecuenciss asi como los destinos desde la Cindad de Cédrdoba.

El Aeropuerto Taravella s el mds importante de [ provincia de Cdrdoba, y el segundo en el pais con respecin o
volumen de pasajeros. Sin embargo, en ¢l transporte de cargas no iguala al Aeropuerto de Rosario.

En la actualidad, el Aeropuerto Internacional de Pajas Blancas estd bajo la Admimistracion de Aeropuerios 200)
Este ente tiene prevista una serie de inversiones, que ya comenzaron a realizarse a principios de 1999, H des-
no de las inversiones han sido la remodelacién de las salas de embarque y preembarque, reestrocturacién de ks
accesos ¥ hall Central, construccitio de un sistema de rampas y escaleras, estacionamientos, introduccitin e
amplia drea de servicios gastrondemicos y de pegocios comerciales.
MMﬂmhwyWhmMmﬂmmthn
mas ¥ posee una aduana seca que posibilita el comercio exterior.

3.5.3. AROPUERTO SANTA FE — SAUCE VEIO

gmmmwupummhm¢Mﬁ.amatumpmd:huﬁulﬂlﬁ
et 10 exhibe un marcado protagoaismo dentro del desarrollo econ6mico de Ia regidn. Sus instalacionss ¥
"oportuaries son escasas y limitadas. Entre los vuelos de cabotaje hay grandes ausenciss, siendo las priocipe
mcﬁﬂnhl{ﬂrfﬂllﬂﬁim}.ﬁmnﬂn,ﬂmﬁiuqﬂm!m

meniaientos de cargs, se destacan las futillas y otros frutos, con una participacida del 6% b
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3.6. SISTEMA FERROVIARIO REGIONAL
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La carga de la provineia de Santa Fe es muy estacional. Los servicios del ferrocaril son muy demandados en las
épocas de prandes cosechas de maiz, sorgo, soje, trigo, pellets y también durante todo el aio por la claboracidn
de otros productos: carbén, leia y maquinarias. A su vez, Ia provincia recibe del ferrocamil principalmente ce-
Meatn, ving, piedras y azsicar.

La provincia de Cérdobe se caracteriza, mds allé de la produccin de granos, por |s fabricacitn de piedra caliza,
Eﬂ%”‘?m.hqncmmmmmﬁdfmnﬂﬂ.

Por Ia provincia de Entre Rios se transportan principalmente armoz, cereales, abonos y fertlizastes, pasta celuld-

“is2, piedra partida y harina, entre otros productos,
(=
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Estados Unidos, serd necesario triplicar €l volumen actoal de cargs, 5 5,
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3.7. SiSTEMA DE RUTAS REGIONALES

Dentro de esta cifra, 1a red provincial de caminos alcanzaba los 180.925 km, la municipal (o vecinal) 280,000 kny
y la nacional contaba con 38,744 kikimetros de extensitn, de los cuales:

» &] 24% commespondia a concesinnes con peaje (9.451 km),

» ¢l 5% a concesidn sin peaje (1.878 km),

» &] 38% pestenccia a Contratos uwyummnml kem},
syel restante 33% a mantenimientos de rutina {12.964 km).
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Tipo de Calrada

Povincla | Povimentado | Mejoroda | Tiema Lo LI

. Kkm | % | km %  Km. | % Mm%

Cdndoba | 3952 | 4M% | 1631 45% | 14819 | d45% 20402 &N

SomtaFe 2910 | 34w | 147 4% | o972 | 0%  13.099 | %

Entre Rfas 1610 | 19% | 1871 51% | 7870 | 24% | 11451 0%

Regidn Cantro | 8472 | 23,26%| 3.649 | 85% | 32.761 | 33,7% | 44882 25%
Total Nacicnal | 36408 | | 42733 | | 97189 | | 176330

Fawt; HE en bone a datos del enegs Vial hedenl
Mta: S concidens nils la red peimarts ¥ secumdania

3.7.1. CONCESIONES CON PEAE

L totalidad de kikmetros concesionsdos para la Regitn Centro alcanza el valor de 3.591,38 km de extensi®™
representando el 40,45% sobre el total de rutas concesionadas a nivel pafs. A su vez, el total de rutas

& L aruerris 1 e pregeCeradon bt 1 Bok o Ciereer de nacns v Framocimana
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Log principales cormedores concesionados son
- mummuumm
Concesionaria Provinda gy " Longited K
Comces b Ruta n® Loagitud
Caminas del Deste 5.4 Cirdoba F '_m::.!'
Cdrdaba ] HI:#
Santa Fe 8 118,60
Nurevas Rutas S0 Sante Fe 7 Jor2
Cdrdoba 7 EE1F
Senvictos Wiates S.A. Santo Fe [ 3578
Somta Fe A-p12 41,82
Sonta e 11 B04.31
Santa Fe A-D09 12,06
Santo Fe i 233,00
Covicentra 5.4, Santy Fe 9 92,09
‘ Cdrdaba g 240,30
Covinorte S.A. Santa Fe 34 384,67
Rutas del Valle 5.4 Somin Fe 19 127,20
Cdrloba 19 153,00
Cormins del Bfo Uruguay 5.A. Entre Rios 1z 47,99
Entre Rips 14 4328
Entre Rios 135 14,48
Entre R¥as A1z 15.00
Red Wal Centro 5.4, Cérdoba 34 18777
Cérdoba 38 109,73
Cordloba A-005 1142
Fotal Regidn Cant 4 359738

Fusnte: [IE &= base CEP y Dirmccidn Macional de vialidad,

A fin de determinar el estado de l2s mtas nacionales de la Regitn Centro, ol Instituio de Investigaciones Econt-
micas de la Bolsa de Comercio de Cérdoba realizt un estodio pars establecer el nivel de servicio en el cual opera
cadi una de las principales vias. Las conclusiones fueron muy significativas, ya que se logrd identificar mn con-
junio da ratas, como la ruta nacional 9 o la 36, donde los niveles de congestida serin alarmantes hacia el afio 2003,
Entre las conclusiones més relevantes se destacan los bajos niveles de servicio que presenta la ruta nacional 9 en-
tre las cindades de Rosario v Cirdoba, lo que indica claramente la necesidad de realizar las inversiones necesa-
rias para ampliar su capacidad. Si bien ya se han comenzado algunos ramos de una autopista entre ambas ciu-
dades, para el resto de los ramos existen restricciones financieras que impiden su realizacitn.

El Gobierno nacional s& comprometié a finales del presente afio & desembolsar § 10 millones a fin de iniciar el
tramo de las obras desde Pilar a Villa Marfa. Cabe destacar que la obra habia sido preadjudicada en setiembre de
1999, con un costo de § 104 millones. E1 presupuesto para este afio dispuso asignar $ 41 millones, pero despus
Emﬁlﬂlﬂﬂ“ﬂhmﬂrﬂﬁ:ﬂﬂﬂlﬂﬁdﬁﬂhﬂmﬁhmﬂmm
recursos del Plan Federal de Infraestructura,

Debe considerarse que la congestidn vehicular sumenta el costo del flete, disminuye los iempos, desgasts mis
el pavimento de las vias v aumenda considerablemente el riesgo de accidentes.

Q-
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L ey ganadoa delproceso fatoro b Caming d las Serts S, y e plao e 1a concesit 2 B en 25 afs.

\n estugio scondmico encarada por el diputado pravincial g Juan Carlos MagyF permif aicanzar un mayor grado de ey
mhmnumummhwwmmmhmﬁ-ﬂﬂﬁnmahmmm
s ur benficio el posiiva (por sobee e costn del peaje) derfvas de las abeas infroducidas par €l concesionario, que prs s
hiculs ivianos kanza a s $0.58 y para los pesados §1.41 |
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en ¢l beneficio netn del usuant segin e aceso ulilizdo. .

&pﬂhmmmmHMMmMuummmmm.m¢m.
de operacidn de vehicula y menores probabilidades de accidentes. ,

Lo impostanis a msaltar es que, en promedio, tanto los usuarios de vehiculos Tiviancs comea pesados edraen n bengfca e >
rectn d i cbras realizadss en log accesos del drea metropofitana de Cdrdoba. En & interpretacion de esie Deneficio nelo debe qucr
bien charo e solamente se consideraron L2 obras conespondientes a k@ primesa etapa. Esio es de gran imporanca desde & momso
61 Que it una Seria de obras prenistas, 2 realizarse en una segunda etapa, que tokalizan cerca de $250 millones ¢ indudalienent
dundiardn en un heneficio adn mayor para ks usuarios de ka RAC. en tanlo que |a cilra peevista 5e mantendrd constan 2 o B &7
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3.8. PUENTE ROSARIO-VICTORIA

Este nexo permitird intesconectar el puerto de Rosario con ofras regiones de Argenting y con paises limitrofes,
wumukﬁﬂmﬁmm:lmdﬂlmm
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que unird ambas mirgenes del rio Parand, teniendo una longitud aproximada de 59 kilémetros —12 ke ¢l ramo
Fﬂﬁpﬂﬂ?mhmym:mﬁhmmmnmmymﬁm“mmu-
lag— v calzada de dos carmiles que no estaria sujetd  peaje. En su tramo principal, el paente tendeé una altura de
55 metros para permitis el paso de bugues de gran calado (similar al puente Zérate-Brazo Largo).

El costo estimado de 1a obra ascendia originariamente a 212 millones de pesos, de los cuales 100 milloses de-
HﬂﬁmﬁtﬁlﬁmchhHﬁﬁuydm*whm&&nﬁﬁyﬂnhMmpﬂmm
Huoy se estima que In obra costard aproximadamente U5 365 millones, de bos cusles habrd un apone del Estado
Nacional, upe menor de las provincias, y otro aporte por parte de la empresa concesionaria,

MHWMmmmm

DATOS TECKRCOS:

Longiad total de b obr 53,4 km

Longdiad fodal de viaducins y puectes: 122 im

Lovgiue del puente principal {colganie): 608 melros

Viaducto oesle {lado Rosanic: 1.122 meros

Wiaducto esie (Lo ists): 2.368 metros

Puenies e 2onas de bslas: 8,184 mets

Longitud lot de levaplenes: 473 km

Cantidad de pilofes de didmetro de 2,0 metros (1,8 metros: 650
Voldimen lotal de hormigdn: 258,755 metros ciibicos

Peso okl ded acern; 63000 tonetadars po ADN 420
Obenques: peso ot 682 foneladas

Astalier 17618 toneladas

Alhura ibre para navegaciin bajo puenie principal: 50,30 mebs sobre cota « 7,63 LG.M.
Ancha libm: para fa navegacidn bajo puenle principat 350 melns
Waldmen de trifico estimativo inicial: 3 50004500 vehiculos/dia

[DATDS ECONOMICS

Plazo de fa concesidn: 25 anfs

Fecha loma posssion: 1409193

Fiacha inicio de la obr: 24/09/1998

Fecha de vencimienkn de |3 congesidn; 13082023
Plazn de ks obras en comstnaccdn: 4 #ios
Habilitacion 3 ka conesddn & indsilo: D9/2002
Subsidio Fstado Macionat S5 242 millones
Subsdio Provinica Santa Fe: USS 10 millones
Suberdio Provingia Enire Rios: USS 10 millonas
A cago de 2 empresz: U$5 123 millones
Manio total de (2 cber 1185 385 millones.

Fusnte: Bevigta Cansnmendo & Pall,
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