LA
EcoNnOMIA

ReGIONAL

SEGUNDA
SECciON



Cowrexnn Ecosdsact REGIONAL®

CAPITULO 9: Contexto Econémico Regional

mente, la idea de coordinar esfuerzos conjuntos en el marco de la concepeion
de regionalizacidn propuesta por el Instituto de Investigaciones Econdmicas de la Bolsa
de Comercio de Cdrdoba y la Academia Nacional de Derecho y Ciencias Sociales ha
madurado en el tiempo. Trabajar para la consolidacién de la Regidn Central, estrechar
los vinculas con otras regiones y fortalecer la insercidn externa, constituyen los principa-
les desafios. Esta edicidn del Balance pretende incorporar al andlisis la temdtica de los
subregiones o microregiones, concebidas como espacios de integracidn de vital impor-
tancia a la hora de aligerar las diferencias de desarrollo intraregionales.
En este sentido, el IIE ha propuesto una division de la provincia de Cordoba en cinco
dreas, las que podrdn encarar iniciativas de desarrollo endigenas y autogeneradas.
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afectando s competitividad regional. De ser asf, se ven limitados y afectados los esfuerzos en pos
de incrementar la productividad.

Con el constante aumento en la productividad como objetivo, las economias regionales estdn
destinadas & liderar el crecimiento econdmico mundial de los priximos afios. Los ejemplos son
mmmmmmmupmml}wﬁqmm:m Kobe y
Kioto) en Japén, 1a Regidn de San Diego/Tijuana en California y el Trdngulo Mineiro en Brasil.

Recuadro 9.1: Antecedentes Histdricos de Regionalizacidn en Argentina

La idea de la regionalizacitn en i 0o €3 nueva, de becho han existids diferentes esfuerzas en esie sentido.

Yaen 1924, el libro *La &ﬁm# la Capita] Federal™ de Alejandro Bunge, sefialiaba las notables

diferencins de bienestar de Ia poblacitn que residin en un radio de 780 km de 1a Capital Federal y foera de dicho’

limite. Este constitoyd uno de los primeros antecedentes del enfoque regional ¥ destacs su impontancia en el -
| Il equilibrado. Emre s peincipales iniciativas de egionalizacicn pod gobas’:

» En 1958 ge cred Ia it Norpalagimica, medianie un tratado intereszatal entre la Nacidn y las
provincias de Chabo, ¥ Rio Negro. Su principal objetivo foe el mejor aprovechamdento de bos
recuarsos prochactivos de b regidn v 1a promocide de 1a actividad sidenirgica induostrial

¥ En 1961 y 1962, ¢l Consejo Federal de Inversiones y el Instituto Torcuato Di Tella estodiaron las estruc-
turas econdemicas regionales con la finalidad de abeanear una divisidn regional del territonio que reflejars s
diferentes estructuras productivas y sirviera para estimolar su desarrollo en forms mids adecuada, Se
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embargo, esta divisidn no respetsha ni Jos limites provinciales ni los departamentales, por lo que 5o
implementacide termind complicindose.

¥ En 1963 ¢l CFl publict el estudio * Bases para ¢l Desarrollo Regional Argenting”, el que identificaba siete

* En 1966 ¢l gobiemo militar instrumentt el Sistema Nacional de Plancamiento y Accién para el Desarrollo,
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9.2, Avances de la Regionalizacién

Se expuso cdmo el proceso de regionalizacidn ha cobrado un fuerte impulso a nivel mundial; sin
embargo, Argentina ain estd dando los primeros pasos en esta direccién. Un hecho que revitalizd el
interés por los temas regionales foe la Reforma Constitucional de 1994, que habilitd a las provincias
a realizar scuerdos con miras al desarrollo socicecondmico regional. Cabe destacar que desde hace
més de dos décadas, distintas Cartas Magnas de otros pafses latinoamericanos, como Chile, Brasil
y Bolivia, consideraban la problemética del desarrollo territorial. La reforma argenting estuvo orien-
tada hacia la modernizacidn y la incorporacidn de nuevas herramientas para el progreso.

En la edicidn de 1997 del Balance, ya se habia identificado una franja de territorio dentro del
continente sudamericanc, denominada “Corredor Austral de Crecimiento™, que posefa las mayo-
res potencialidades de desarrollo. Quedaron definidas entonces cuatro regiones® dentro del corre-
dor, las que fueron denominadas comio:

i) Regién de Uruguay y Sur de Brasil, integrada por la Repdblica Oriental del Uroguay y los

Estados Rio Grande do Sul v Santa Catarina en el territorio brasilefio;

ii) Regién Central Amplia, formada por las provincias argentinas de Cérdoba, Santa Fe, Entre

Rios, San Juan, San Luis y Mendoza;

i) Regifn Buenos Aires, que carresponde al territorio de la provincia de Buenos Aires, Capital
Federal v el Conurbano;

ii) Regitn Centrsl de Chile, integrada por las regiones IV, V, VI y Area Metropolitana.

Mapa 9.1; Comedor Austral de Crecimiento
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Asimismo, dentro del temitorio argentino, las provincias ubicadas al norte de la Regidn Central
Amplia han sido consideradas en forma conjunta bajo la denominacidn de Regidn Norte mientras
que las provincias patagénicas fueron agrupadas en la Regidn Sur

Crormedar Astrsl e Crecimiento se deline come b franis firpeies e ingreso de la ausiral de Arérica ded Sur, s cual
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El Instituto de Investigaciones Econdmicas de la Bolsa de Comercio de Cérdoba contribuyd a
impulsar la regionalizacién del territorio nacional, especialmente la creacidn de la Regidin Central
Amplia, como un medio para Jograr un desarrollo nacional més equilibrado, dando lugar a un
espacio alternativo al histérico centralismo de la cindad de Buenos Aires y su drea de inflnencia.

En el cuadro 9.1 se muesiran los principales indicadores socio-econdmicos de las regiones
argentinas. Pueden advertirse las significativas diferencias en materia de producto bruto, pobla-
cifn, médicos por habitantes, tasas de analfabetismo, estudiantes universitarios, salarios edi
¥ hogares con necesidades bdsicas insatisfechas (NBI), todos indicadores favorables a la provincia
de Buenos Aires y Capital Federal.

Cuadre 9.1: Indicadores Regionales Bisicos: Geogrificos, Demogrificos y Econdmicos

Concepto Buenos Aires  Region Central  Region Norte  Regitn Sur
Amplia
Superficie (km ) 307.771 692.335 849.563 941,833
Poblacion 1998 (E) 16.407.287 8.333.958 7.051.685 1.975.527
PBG 1998 (E) (mill. $ha 203.310,3 76,1941 31,1159 19.812,0
PBC Per Capita 1998 (E) 12.391.5 B.163,1 4.412,5 10.028,7
Exportaciones 1998 {mill. §) 10.757,7 9.489,5 2.261.6 3.055,5
Coef. de Apert. ({/PBI} 61% 144 % &4 % 166 %
T. Analfabetismo 1991 2,0% 3,8% 7.6% 4,6%
Alumnos Universit. 1997 545.833 267,950 159,243 3r.247
Med. ¢10.000 hab. 0.3 28,3 17.5 19,2
T. Desocupacitn o 15,3% 13.8% 11,8 11,1
T. Actividad o 45,6% 39,05 isna 40,6
Salario Promedio w 9533 7477 T03.2 9505
Hogares con NBI 1991 13,.2% 14,5% 30,1% 18,5%
Peota: (1) 5 tene on cuenia conitrents americana. () 5o corsident sl reciiculo del PRI relizads por el para 1904, (% Onda
miﬂ;,:mﬂh;“ pﬂiﬁﬂﬁwhw-ﬁ hmhﬁnmh&mmpﬂﬂgg
IIE n base & INDEC y e

A pesar de eﬂn,uﬁmmmnjunmd:mdiudmsqmmvﬂmhdjﬂnﬁcummﬁamd:
ofras regiones argentinas. Por ejemplo, en la Regidn Sur, las politicas de promocién de la actividad
mnﬁmiuﬂmymgnﬂqpﬁbmmmhciﬁna_fam;mgimu y la gran abundancia de recursos
mﬂm;mmmwh%.mmﬂmmmm#mwuﬁum
al de Buenos Aﬁm.pﬁmmmaupmmdlﬂqtﬁﬁﬁﬂprmﬂum.ﬂﬁhidntmlmprmiﬂs
finales son més altos en la mayoria de los bienes y servicios disponibles.

La Regidn Sur, junto con la Regidn Central Amplia, lideran la insercién externa, ya que exhiben
un coeficiente de apertura (entendido como el cociente entre exportaciones y PBI) del 144% y
16,6%, respectivamente, porcentaje més de dos veces superior al registrado en Buenos Aires,

Asimismo, los indices de desempleo de las regiones Central, Norte y Sur son levemente inferio-
res a los de la regién més rica del pas,

Puﬂﬁmu.e:iﬂem:mﬁmtud:pmﬂmiumrﬁgimmdﬂﬁpﬁﬁcaﬁuhnmnﬁam la
munnmhmduml.ﬂmdﬂawudu:ddndcuhmu,mﬁmpreﬂmmcﬁrm
yEmtaF:mnajumpIoduﬂu.llignnlqunhmmhchmcﬂmmmnmdmm.
cias y las numerosas industrias ldcteas radicadas en l1a regi

ummmkﬁmMymmummmwMMymmmmb
nes de arroz y citricos en Entre Rios, ht:xplmcidud:p:trﬁlmygasmlamm constituyen
otros ejemplos.

Astmisma, el nueve marco de integracién y los cambios estructurales en la economia estén
redefiniendo Iusﬂu_!us comerciales. El intercambio con los paises vecinos se ha incrementado
notablemente, especialments en el caso de Brasil y Chile, y el comercio exterior tiende hacia lg

La Regién Centro quedd formalmente constituida el 15 de agosto de 1998 mediante el acta
ﬁumdunInumdadchmFﬂnﬁam.pmlmzuhe:nadnmsd;EdrduhuSmmFe.t:nnlaﬁrmn
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dumﬁﬂﬂﬂﬂlﬂwﬂiﬁnﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬁdnhﬂdulmmmwmmhﬁuﬁdd:rmtum
hmﬁnﬂldcﬂnmﬂimﬂllcﬂﬁnﬂmmﬁﬁmism.hmdehlmmmm
mmfnigpmﬁbtﬂhpmﬁlhiﬂﬁmv!khsmmw.mefm
también integra la region denominada «Nueve Cuyos,

9.2.1. La Importancia de la Infraestructura

Hmmﬂmmm}wmuﬂ“dgmM‘ﬂmammm
notablemente al aumento de la productividad del sistema econémico. Esto se observa en la redue-
citin de costos de traslado, tiempos de viaje, disminucitn de los gastos de mantenimiento de roda-
dos y los seguros del ransporte, en la posibilidad de incorporacién del just in time en el manejo de
Invenianos, entre otros beneficios. Las mejoras en la infraestructura pueden profundizar el perfil
productivo de las regiones, estimulando su especializacién en la produccitn de aquellos bienes para
los que poses ventajas comparativas,

Entre las ventajas sociales de la infraestructura encontramos: las posibilidades de acceder a
Eepresﬂnplm menores tasas de accidentes, nuevas oportunidades de educacidn, de vivienda y

Cabe destacar que la disponibilidad de mayores niveles de infraestruciura puede también esti-
mmmmmm&mﬁwﬂmmmmmaﬁm.amuwﬁ:
los desequilibrios regionales, recienies investigaciones* recomiendan las inversiones intraregionales,
es decir, obras de infracstructura dentro de los limites de las propias regiones (aotopistas, caminos
secundarios, agua potable, redes eléctricas y de comunicaciones, ferrocarriles interurbanos de
carga, etc.). Al mismo tempo, se afirma que los aumentos de la dotacidn de infrasstroctura inter-
regional (entre regiones) posibilitard 1a relocalizacidn de industrias desde lus freas menos adelanta-
das hacia las de mayor desarrollo, a fin de aprovechar los recursos fisicos de estas dltimas.

La literatura econdmica reconoce el rol de la infraestructura como condicidn necesaria (aungue
no suficients) para estimular ¢l crecimiento econdmico, especialmente cuando un pais pretende
insertarse comercialmente en un mundo globalizado y competitivo,

La logistica y las vias de comunicacién son los elementos que, cada vez en mayor medida,
determinan y canalizan los procesos de integracidn regional. Adicionalmente, la disponibilidad y
calidad de la infraestructura son factores de impartancia a la hora de decidir la localizacién de
inversiones.

No quedan dudas de que las administraciones provinciales deberfan modificar la estructura de
sus gastos y priorizar el crecimiento de la infraestructura fisica y la promocién de la inversién
privada en la materia. En ¢l capitulo 10: Infraestructura de la Regitn Central, se analizard la impor-
tancia de los proyectos de la autopista Cérdoba-Rosario, la Hidrovia Parand-Paraguay, los pasos
fronterizos, y el Puente Rosario-Victoria, los ramales ferrovianios de la Regién Central, entre otros

proyectos relevantes.

9.3. Las Nuevas Concepciones del Desarrollo Regional

Lareciente experiencia internacional en materia de desarrollo regional se ha orientado al fomen-
to de las interacciones territoriales, la promocién de los procesos de especializacién y
complementariedad reciproca entre los agentes :-l:qnﬁmi:m. Una politica considerada como favo-
rable &5 la estimulacidn de 1a circulacidn del conocimiento, lm:tnfmmu_l como informal, considera-
do de suma importancia para el desarrollo eficiente de los procesos de innovacidn. Son claves para

"Ver *Las Economies Regionales”, Cuido Ports 1995

(_ *lE
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el desarrollo, la formacitn de redes (networking), las que surgen de la interaccién entre los distin-
t0s mveles de gobierno, las entidades empresariales, universidades, fundaciones y organizaciones
no gubsrnamentales, )

Elmfnqucnunpmpmudmmmddmﬂnyfmda:inﬂmmd:hpmﬁ:ipmi:&ndum
disﬁmma:mmmﬁmimsmhspuﬂumd:aﬁﬁnﬁmm.hpﬁndpdﬁmﬁdetammmu
concepcidn fue crear un ambiente favorable para el desarrollo y gestacién de negocios, incentivar
la complementacidn productiva y estimular un proceso de crecimiento autogenerado. En conse-
mﬁxumd:mmhqud:pul[ﬁunﬁmhdndmﬂnuﬂh{mpdnm}lmmm
mmamﬁmmﬂmmmmMmummm}.

El enfoque botton- .fm:i]iummnhuehnplnmmmrmlucimapmh{mpmﬁmﬂmu
especificos y crea un ambiente de cooperacidn empresarial e institucional,

Las politicas asistenciales han sido sustituidas por otros enfoques. Las nuevas formas de inger-
mﬂhimﬁmmu&mﬂudnlnglnhalaluupa:fﬁmyd&hnwinmlalurcgimﬂ.msubﬁdjm
gmﬂﬂualupmdumidﬂumﬂnmmumpuﬁﬁcudeapwﬂmpndummymﬁdnsm-
mmyuﬂudundnluirmﬁmﬁmmmﬁmmmmpdpm.&mmﬁm
pudmnsdmlupnﬂﬁcur:gimﬂﬁhnphmnmmsm]lUniﬂnEwm

v Promocitn del desarrollo tecnolégico

¥ Promocidn de la calidad

¥ Transferencia de conocimientos y experiencias

¥ Provisién de infraestructura bésica

v Capacitacién del capital humano

v Diversificacién de las estructuras productivas

¥ Incentivo de la capacidad de adaptacisn de las empresas

¥ Creaci6n de nuevas empresas

Podria sintetizarse como toda politica que ibuya a generar un entorno empresarial compe-
ﬁﬁvuya:levarmpmducﬁﬁdaﬂ.hﬂmism,esmmmmumﬂcjmumﬁh en el concepto de
competitividad. Surge la concepcidn de “competitividad sistémica”, donde si bien se le da impor-
tancia a los cldsicos elementos macro ¥ microecondmicos, adquieren especial relevancia el ambien-
E:qmudumulhnlmnngntim.ﬂmdud:mummm:cimmlmw
¥ las distintas instituciones de la sociedad, el rol del Estado, la existencia de externalidades y sinergias
dentro del funcionamiento piblico ¥ privado, entre otros,

mias de aglomeracitn y transacciones. El orden colectivo necesario en los sistemas regionales
requiere de acciones plblicas y de las i 'Ehﬂﬁ.lﬁpﬂﬁﬁm.mmmﬂ&ﬁmmﬁ

regionales, por ello el Mnmﬁmﬂymsimﬂuhamnwuﬁdumﬂgumuchum&m
te para la economia de lo que era anteriormente.

9.4. Microregiones
9.4.1. Bases de la Subregionalizacién

Indudablemente, dentro de la Regién Central, como de las restantes freas territoriales, existe un
conjunto de subregiones o microregiones donde prima una determinada estructura productiva, un
patrén de especializacién o bien, similares potencialidades parz el desarrollo.

La conformacidn de subregiones constituye un alternativa y una oportunidad de desarrolio
dentro del entomno regional y nacional. Los agentes econdmicos ¥ sociales subregionales deberdn
decidir cstratégicamente y planificar acciones tendientes a su propio crecimiento.

e “The Cavgraphic Fundations of indusrial Perdormance”, Allen Soom 1998,
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del empleo y de la generacidn total de recursos piblicos. En la actualidad, la economia mundial se
verifica en una red global de lugares estratégicos, entre los cuales los principales centros de comencio
rimmmnmmmm.ﬂnmumpw
sencia es la descentralizacion, como forma de lograr mayor eficiencia en la Administracién Piblica, De
esta forma, los gobiemos provinciales y las municipalidades, han heredado los recursos y las respon-
ﬂﬁﬂﬂm,yuhmmmfmmaﬂﬂmmmwddmmwﬁmimywﬁﬂdtll
regién,

El fendmeno de descenualizacidn estd muy ligado a la creacitn de microrregiones, ya que otorga
mayor antonomia a los municipios, que son los verdaderos anifices de estos espacios. Ejemplos en la
provincia de Cérdoba son Adesur®, el Eincor” y 1a Regidn San Justo. Todos estos emprendimientos
surgieron de la voluntad conjunta de gobiernos municipales con similares objetivos, a los que se
sumaron las entidades del sector privado. Por otro lado, hay que destacar que este tipo de asociacio-
nes intercomunales da lugar a importantes sinergias y economias de escala, que en forma separada
los municipios no hubieran podido alcanzar,

de a objetivos econdmicos, 1 presencia del Estado (en este caso municipal) es necesaria a los efectos
de la promocidn y coordinacion, creando un marco en &l goe el sector privado pueda canalizar sus
M‘H_EmﬂﬁmmmmdMMHﬂmcuﬁmmhFMyu
propongan alternativas de salucion.

9.4.2. Propuesta de Subregionalizacion de Cordoba

En primer términ  se debe aclarar que Ja provincia de Cdrdoba presenta caracteristicas muy
particulares. l_apm:'i:ﬂ.dl muestra una heterogeneidad geogrifica y cultural que se observa en
pocas jurisdicciones estaduales umn'uu.l.-&di?ﬂmdlﬂ geogrifica se aprecia en la convivencia de

»hsxciaride, nara ol Desaercll del Sur de Chirdoba.
Ete Intecmunal del Forte de Cévcba
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sierras, lagos, salinas, llanuras y bosques. A estos aspectos, se agregan las influencias de dos
importantes corrientes colonizadoras: |a hispénica (con orfgenes en el siglo XVI) y la agraria (desde
fines del siglo pasado).

La propuesta considera la delimitacidn de seis subregiones dentro de la jurisdiccién territorial
provincial. A continuacién, se detallan las mismas:

% Subregién Centro

Como s2 observa en el mapa 9.2, incluye los departamentos Capital, Coldn, Punilla, Rio Prime-
ro, Rio Segundo, Santa Maria, Totoral y el norte de Calamuchita.

El micleo indiscutido de esta subregion es la ciudad de Cérdoba, centro de servicios por exce-
lencia del interior del pais, con proyeccidn internacional. Asf es como las actividades terciarias
ocupan un lugar destacado dentro de la estructura econdmica subregional, sobresaliendo la activi-
dad turistica. Esta microregidn concentra el 67% del valor de la produccién provincial del sector
terciario (comercio ¥y Servicios).

La industnia manufacturera también es importante. La ciudad de Céordoba y las poblaciones
satélites comenzaron a desarrollar la industria pesada hace mids de 40 afios, lo que posibilité que
actualmente sea uno de los polos industriales més importantes del pafs. La riqueza agropecuaria de
los departamentos lindantes con la capital, permitié que se desarrollara una industria alimenticia de
importancia,

Dentro de las actividades primarias, se destacan la agricultura de alto rendimiento en los depar-
tamentos Rio Primero ¥ Rio Segundo, la ganaderia intensiva en el norte subregional y las activida-
Mmfumﬂmmsm}ﬁﬂl{ulmﬂmﬂﬁT%&hpﬂuﬂﬁﬁnﬂm
bruta provincial).

Sin embargo, se advierte en el cuadro 9.2 que en relacidn a los indicadores sociales, se ubican
por debajo del promedio provineial,

% Subregion Norte

_ Incluye los departamentos Ischilin, Rio Seco, Sobremonte y Tulumba. Junto al oeste pro-
vincial, constituyen las subregiones mis rezagadas de la provincia. El valor de la produccién
en lérminos per capita asciende a $ 399, una décima parte del promedio provincial. Por ofra
parte, en cuanto a indicadores sociales, muestra un 34% de habitantes con necesidades bisi-
cas insatisfechas.

Las actividades terciarias estin escasamente desarrolladas, destacindose de servi-
cios la ciudad de Dean Funes, el mayor centro urbano de 1a subregién Fome cenlr g sem

Eﬂmprﬁ?hciﬂmm“mmmqummmﬁmﬁmm
4 la década anterior. No obstante, su desarrollo todavia es incipiente.

La creacidn del Eincor es una herramienta importante para poner en précti liticas de desa-
mm_wmmammmmmummmmmmhguﬁsmﬁm.
Mmgwmﬂkhmﬁmmplmﬁmmngcapmhsumm
las oportunidades de desarrollo que brinda el medio para el Norte provincial

% Subregién Oeste

Incluye los departamentos Cruz del Eje, Minas, Pocho, San Alberto v San Javier, Es i portante
m.tuciumrqu;tmw la intencidn de conformar una microregidn mtm-privmﬂ, e:nj:m I;Tdnpnrh-
mentos mencionados y el noreste de la provincia de San Luis.

El oeste cordobés, al igual que el norte, se caracteriza por mostrar brecha amplia
mm;mmmﬁn:mﬂeMﬂMMn mdwfdu:m mﬁﬁm.mum
. ; bt
" pmm;m&n por habitante cercana a los $ 830 (el segundo valor més bajo registrado entre
HBEH cuestiones sociales las condiciones no son mejores, existiendo un 24% de la poblacidn con

Entre las oportunidades de desarrollo subregional, se destaca el turismo. Esta actividad ha cre-

cido significativamente en la zona de Traslasi - .
i 3 de Irastasierra, quedando adn un importante margen de creci-
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4 Subregidn Este

Se compane 56lo por ¢l departamento San Justo, aunque en la prictica se extiende sobre l1a
provincia de Santa Fe, debido a la ubicacién interprovincial de San Francisco (principal nicleo
sl

Es la regitn més rica de la provincia, con un valor de la produccién per capita que supera los
ss.mﬁgmmmmwmmmﬂmmmmmmmﬂm
provine :

La industria manufacturera ocupa un lugar preponderante dentro de la estructura econdmica de
San Justo, destacindose en orden de importancia la industria alimenticia y la metalmecdnica.
El sector primario se encuentra muy desarrollado, predominando la ganaderia, ya que la subregitn
constituye una de las coencas lecheras mds importantes del pais.

También hay que sefialar los esfuerzos que vienen haciendo los municipios de la zona en pos del

desarrollo econdmico subregional. En este sentido, es importante remarcar la creacin de la Region
San Justo.

4 Subregién Centro-Este

Incluye los departamentos Gral. San Martin, Tercero Arriba y la porci6n centro-norte de Mar-
cos Judrez y Unidn.

Constituye una de las subregiones mds pobladas de la provincia, al contar con importantes
centros urbanos como Villa Maria-Villa Nueva, Rio Tercero, Bell Ville y Marcos Jodrez.

Su valor de la produccién per capita asciende a § 3337, Muestra una estructura productiva
diversificada, aunque principalmente orientada a las manufacturas.

Dmﬂudnlmctmpﬁmaﬂb,mngﬁmhmyhgnmdﬂhmﬁmndmmmiapmﬂ
desarrollo de la agroindustria local. Es importante sefinlar que esta subregitn concentra més de un
Bﬂ%dulnﬂmmdum#hpmﬂnmmma]mmmgﬁnwﬂdﬂpamm
actividad y su industria (ver Seccién III, Capitulo 16: Nivel de actividad - Sector Frigorifico).

Los indicadores sociales del Centro—Este, muestran  la subregidn como la mejor posicionada
en la provincia.
<+ Subregitn Sur

Ahmmd@mmmlnmﬂﬂmmﬂm Pre. B. Séenz Pefia, el sur de los depar-
tamentos Calamuchita, Marcos Judrez y Unidn,

Las caracteristicas del suelo determinan que la agricultura y la ganaderfa sean actividades de
gran importancia para la subregidn, destacéndose la agroindustria dentro de las actividades manu-
factureras.

En i iales, 5¢ encuentra levemente mejor que &l promedio cordobés,

El principal centro de servicios es la ciudad de Rio Cuanto, que no s6lo extiende su zona de
influencia sobre el sur cordobés sino también sobre el norte de La Pampa,

Em;uhregiﬁnynpmumplmdimﬂwpamﬂdﬂmﬂﬂnddsmpmvﬁmiﬂ.ﬂnﬂlmnﬁn
l!labnm;lupmmﬁmmiﬁupuadﬂﬁmﬂhdulﬂmduwdnh{mﬁum.puﬂummnr:hn
en abril de 1997, . -

Sin dudas, la constimcion y articulacién de estas microrregiones exigird realizar importantes
esfuerzos de las instituciones pablicas y privadas subregionales y, principalmente, materializar un
cambio de actitud y reaccidn anie un entorno de integracion v compeiencia.

(L «ne
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Mapa 9.2: Subregiones de la Provincia de Cordoba

J AL .._|rr=.-;]i.-:_:-r'--

L)

Camo

Fuenie= IIE

Cuadro 9.1 Indicadores Socloecondmicos de las Subregiones de la Provincla de Cérdoba

Pcia., Centro  Centro-Este  Este Morte  Oeste Sur

Clrdoba
Superficie km' 165.321 25534 30865 13.677 15348 18569 2 45183
Pollacdn [1999) 3053115 1884932 427131 1B9.427 56.508 134,670 366,347
Indicadpres Econdimicos
Valor de la Produccisn (1994)
mmiles de % 11362787 7670630 1.381.325 9274905 25,750 108053 1.210.664
valor de la Prod, per capita
(1994) - pescs 1.922 4,351 3337 507 199 B30 1.454
VEBF Comercial (1994)
miles de § 2.362.254 1.446.656 379.648 150.266  11.807 43705 330175
VBP Manufacturera (1994)
miles de $ 6.902.074 4.678.562 766297 681310 9.627 39805 724473
VEP de Servicios {1994)
miles de § 2098.459 1,545412 235380 94,370 4116 24583 156.016
Prod. Agricala [1958/99)
Tonelad.es T0.219.260 2.481.233 3688678 317216 170806 67314 3.494.013
Cabezas de ganado (1998) F201.537 945.835 1.547.737 A55.224 400148 200539 3.034.99
Indicadores Sociales
Tasa da Mortalidad Infant. %
(1996) 19,3 20,91 13,35 14,80 12,50 24,15 18,29
% de la poblscitn con NE)
{1597 o) 15% 16% 109% 10% 1% 24% T4%

Mota: Comao b informacite s en farma depaet; dn-ubﬁp tmhn estadistices sn poder Dl
mmkad!dmdﬂdm il;%!@uuln; mhﬂ.hr:ph 2 Jul. Moo Ju mrmﬂnﬁw =
;nﬂtdm‘lgmdm?mn]pn 52 tores mﬂhﬂunﬁnﬂﬂmﬂ EC. Wer maumww—

i tma de mortalid infantil corespandienss 4 s . :
Fuente: Emh:aﬂumnwmrmlﬁ %nﬂfmﬁrwﬁmmh"wﬁw
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CAPITULO 10: Infraestructura en la Regién Central

Los cambios econdmicos producidos a nivel mundial tendientes a la integracidn de regiones y
mercados a fin de constituir grandes espacios de intercambios econdmicos fundamentan la

idn de una zona de libre comercio entre Chile y los paises miembros del Mercosur. De
esta formna, se abre una puerta hacia el Pacifico y dentro de este nuevo contexto, el futuro de la
infraestructura vial, fluvial y ferroviaria se torna preponderante.

Desde principios de los %0, con el objetive de cubrir tales exigencias, Argentina incorpord
capital privado en la provision de infraestructura de las distintas modalidades de transporie. A
pesar de las mejoras que esto produjo en ¢l estado de las principales arterias del pais, sigue
existiendo la necesidad de realizar inversiones en obras de infroestructura debido al nivel de
congestion de algunas rutas, la ineficiencia de los servicios portuarios y la insuficiencia en &l
desarrollo de las vias navegables.

10.1. Introduccién

Lai 'énmhﬁmﬂumlﬂﬁimpwﬂnudubiduﬂpnpdqlﬂﬂmﬂe#mdﬂhsmﬁvﬁb
mmgmm,mdmﬂmhmfmﬂpﬁm&ﬂMMdymﬁnqum
adecuada red dcmm:im:lwadaﬂnimld:ﬁﬂadelammdadmmcpajmm
i del proceso de crecimiento econdmico, aumentando los

1 de los gobiernos debe ser el de velar por una eficiente red de
: Mwmqﬂwmmﬂdﬂmﬂnﬂelmmﬂmdﬂuw

i ciones ohierno deben tender a regular y controlar  las empresas privatiza-
w'mf““ ot facilitar las obras necesarias y asegurar el acce-

habitantes & los servicios prestados.
s0 de todos los a0 del sector privado en la inversitn de infraestructura es elevada

En nuestro pafs, 1a partieipescion 0 i y desregulacién iniciado a principios de la década
Mdﬂm;‘ﬁdwwmmmw;mmm
derivardn en una evolucién social y econdmica e mpnhﬂiﬂ i . HPTHM

Dmﬂdeumpmmﬂﬁﬂﬁm“mm. o ﬂ”d‘mm“"ﬂ"fﬂn i

: wﬂmdcmmﬁlmﬂimﬂdeuSmhﬁnd: tar
O oD tso micnbros del Mescosux cou le Repdiic o Chil, st St B 2
mmhwmﬂhmﬁrummm
afios. i i ionales de la

hace un breve del estado actual de las rutas viales nacion >
mﬁ?ﬁ%ﬁs proyectos #_Wmﬂmtm“ econdmico-social,
presentando los beneficios y desventajas e 108 |

()

* lIE
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10.2. Infraestructura Vial
10.2.1. Rutas Nacionales de la Regién Central

que ;
preliminares la metodologfa adoptada para Jas estmaciones Se | .
En:mml‘lm;mﬁmlm.ﬁndtrmmm de este afio, el andlisis se profundizd; se proyectaron

los fluj mmﬁm.wmmmammﬂmmmmﬂmummumﬁ
lumtﬁlu:ﬁudumbmnmduhmmddnﬂmﬂd:ﬁm.

Los resultados mids importantes del estudio se resumen en el cuadro 10.1. Aﬁn&w
zar los datos obtentdos, se definieron las tasas de crecimiento promedio de las rutas nacionales. En
upmndulumﬂumapnmdmﬂmpmmm,lumhs :

(distintas tasas de crecimiento estimadas, mayor cantidad de vehiculos pasantes, cambios en el afio

de congestifn, etc.).

&ummmmﬂumm&muﬁmﬂnmulwgﬂunﬂﬂvﬂ&
congestién total o de inoperabilidad. El dato més alarmante serfa el de la ruta nacional 36, para la
cual el afio de mlnpuuu:liﬂﬂl.Sinumhugu.scd:bumluuquulfmhnmupmdenunmh
tramo de toda la carretera. En cambio, si se examina la ruta nacional B.Hubwnqmel_nqﬂd:
congestitn (2003) corresponde a la mayoria de sus tramos. Por lo tanto, estamos en condiciones
de afirmar que tal via es la que posee mayores problemas de congestidn.

Cuadre 10.1; Fstado de las Rutas Macionakes de la Regitn Central

Provinca  Rula Tasa de crec. promedio anual (1986-1998) Afio de
Tramos Tasa de crec.  congestién
Entre Rins En 18 Interseccitin Kn 12 — Interseccen En 14 591%
Santa Fe Rn95  Lte Santa Fe/Bs. As. - Lte. Santa Fe/Cha, 4,95% 2006
Rn19  interseccidn Rn 11 - Lte. Santa Fe/Cha. 4,70%
Cérdoba Rn 7 Lte. Cha Fe - Lte. Cha./5an Luis 4,90%
Rn@ Lte. Cha. Fe - Lte. Cha./fSan Luis 2.56%
Rn95  Lte. Cba. /Santa Fe - Salida Pilar 5,00% 2003
BnSN  Cdad. de Cérdoba Salida - Acceso a Totoral 9.21% 2002
Acceso a Totoral - Lte. Cha./Stgo. del Estero 5.35%
Rn19  Cdad, de Cérdoba Salida - Rio Primero Salida 1,54% 2003
Rio Primero Salida — Lte. Cha fSanta Fe 8,38%
Rn 35 Lte. Cha./La Pampa - Interseccin Rn 8 432%
Rn36  Interseccitn Rn 8 - Interseccitin Rn 9 y 20 11,14% 2001
Rn 60  Interseccidn Rn 9 - Lte. Cha/Catamarca 11,61% 2007
REn 158  Interseccidn Bn 19 - Int. Rn 36 (Kio Cuarto) 8,06%
Mendoza Rn7  Lte Mza/San Luis - Lte, Mza /Chile (Tanel Int.) 6,65% 2008
San Luis Rn 7 Lte. San Luis/Cha. — Empalme Rn 148 5,13%
Empalme Bn 148 = Lie. San LuisMiza. 0.43% 2003
San Juan Rn 40N  Lte. San Juan/Mza. - Empalme Rn 150 13,07% 2006
Empalme Rn 150 - Lte. San Juan/La Rioja -8,53%
Rn 141 Interseccién Rn 20 - Lte. San Juan/La Ricja 8,90%

Fissrdi- (1F o hase o datre de Direocidn Maconal de Vialdad.

En el cuadro 10.2 se clasifica a las rutas de acverdo a la urgencia de ampliacién, analizando a 50
vez las partes en las cuales se puede dividir cada una de ellas. Esta clasificacitn se hace de acuerdo
& los niveles de servicio en los cuales estaria operando cada via a lo largo del perodo de andlisis. 5¢
debe tener en cuenta que el nivel de servicio de referencia es el nivel E (nivel de servicio anterior al
dnmh;.]:z]. a partir del cual se plantea la necesidad de una solucién alternativa al problema de 1a
congestitn,



Clasif. Caracteristicay '
—_— Rutas Macionales
AAA Hnmcﬁmnlngjnﬂpndempjliﬁcmdnhidn;
que la congestion de B E8: 18 Cha: 8.0 141, 6
misma es muy baja, Incluso una vez superado el perfodo de andlisis (2010, :ﬁ-ﬁﬂr&mﬁ;
400 (1315, 141

AAB  No se presentan problemas de
PHU-IL‘I niveles de servicio en Jos Pﬂﬁmumim“:;m ded mﬁnm Chac: 7 8 7. 15, 1118
Eﬁmdﬁnmmpﬁmlpmﬁh préwima década (2000-

mﬁwmtm”'mmﬁmmwmﬁmw;ﬁnﬁ s
para algunos tramos, si bien no es necesaria una ampliacide,

BER hmwﬂldllmmmupﬂmenelnhuldemﬁufnmmul $ B 5
@Ipufndudeanﬁﬁs&hsmhthnudeheﬂinmrphrmﬂumla:::: B
liad y se debe contemplar la posibilidad de ampliaciones.

BBC !Wﬂelwd!mnﬁiﬁnmdmﬂpn:ﬁdthmhﬁlﬂmh Chi: 36 Maac 7 5 400 T 112
i:;:liseﬁndndummmnlasﬂudmdehaﬁnmphnhchimhm

BCC  La mayoria de los tramos estdn congestionados totalmente (nivel F) hacia 5% 5.7 690

CCC B punto de congestiéin total aparece en los primeros afos de la década del Cha: S, 9n (e 2-7), 190 4-5)
IﬂIﬂﬂlﬂ.L&iﬂhﬂ«ﬁnum&iwﬂiﬂdﬁndﬂhmhnﬁm
posible.

Not.ER Ere R, SF Santa Fel, Cba. (Céeelobul, M. Mendoza), S 5an Ly 5 Sam b,

A efectos de observar la informacién del cuadro 10.2 en forma més grifica, s expone en el

mapa 10.1.
Mapa 10.1: Tiempos de ampliaciin de las rutas nacionales de la Regitn Central
Entre las conclusio-

nes mis relevantes se
destacan los bajos ni-
veles de servicio que
presenta la ruta nacio-
nal 9 entre las ciuda- -
:;::Rm:.rm- . :
1o que indica cla- ]
cite 1a nocesidsd  [* l?""., :
de realizar las inversio-
OCE necesarias para
ampliar su capacidad y d\.
mejorar los niveles de
servicio prestados. Si
bien va se han comen-

financi q i
den su realizacidn. L_\__‘
H.I:I'-.:H[
(U «ne
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10.2.2. Obras de Infraestructura Vial
10.2.2.1. Autopista Rosario - Cérdoba

La construccidn de este proyecto es importante para la integracibn econdmica, ya que la co-
nexidn Cérdoba-Rosario define el eje de la Regidn Central.

La construccidn de la obra se ha dividido en cinco tramos:

I. Rosario (Av. Circunvalacién RN AD0DE) - Rolddn (RN AD12) - 18 km.

Il. Rolddn (RN A012) - Ruta Nacional 178 - 62 km.

I, Ruta Nacional 178 - Villa Marfa - 160 km.

IV, Villa Marfa - Pilar - 107 km.

V. Pilar - Cordoba (Av. Circunvalacidn RN A019) - 37 km.

Dentro de los tramos mencionados, ya se han concesionado los dos primeros a la empresa
Covicentro y el iltimo a la empresa Caminos de las Sierras (integrando la concesién de la RAC),
EEE_Nﬁan&mﬁ.qmmmEﬁrduhamnPﬂmummgnhﬂﬁmaﬂlpndemmmm
previéndose su inauguracidn antes de fin de afio.

Lm:dmt'm:mmunmﬂﬂ}'n’]ﬁthmmd:]jcim:idn.Esimpnmmtemem:iqum
las partidas destinadas en el Presupuesto Nacional a esta obra son muy reducidas en relacidn al
monto total requerido por la misma: $ 11 millones en el afio 1999, $ 11 millones en el afio 2000 y
$ 63 millones en el afio 2001, totalizando § 85 millones en tres afios.

Entre los beneficios de esta obra se destacan:

¥ Descongestitn de los accesos a las ciudades principales y a la zona portuaria de Rosario,

¥ Disminocién de los accidentes automovilisticos, siendo en la actualidad una de las rutas

nacionales que presenta los mayores indices de monalidad y colisiones.

¥ Descenso en el tiempo de viaje de los usuarios de la carretera, incluyendo tanto a automdviles

particulares como a transportistas.

¥ Aumento de la demanda de la carretera,

710.2.2.2, Puente Rosario — Victoria

Foto 10.1: Puenie Rosario-Viciora

La Hidrovia del Parand ya esté operando
en distintos trechos por medio de la
multimodalidad, lo cual constituye un importan-
te factor de desarrollo v progreso para las ex-
tensas regiones del pafs. Esto se potenciaria si
se lograra la conexidn de Rosario-Victoria, con-
virtiéndose en un elemento estratégico para ¢l
desarrollo de las actividades productivas den-
tro del corredor Biocednico entre Valparaiso ¥
Porto Alegre y agilizando el comercio exterior
argentino hacia el sudeste asidtico.

Ml Firn tereer ung aheg de la ﬂihmmm
e ares centraescel et Hens una ahura de 130 m, desde o
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Rosaric en un verdadero comple; multipropésito, a fin de
ofrecer una de servicios a
los diferentes de e v
= HP;:& WF‘TbW“ﬁ-Pﬂﬂmamnﬂmlmmpﬂdepumu:hmﬂlyﬂhdl

ﬂm,mmmmﬁdmmmmmmwm
mlmgmdapmmﬁdeﬂhlﬁmﬂ:m{lihn.ﬂu?mqmdpﬂy 47 km. los

En cuanto &l impacto en el madiulmbimtr.,hlyemdimm' permiten indicar
relevante. HnmmhmameMhmmﬁmmum:ﬁ:ﬁ
mmmmmemmwaﬂhmﬂm
q@&mﬂ@@uy@]amﬁ&ﬂhﬁnmdﬂhmﬂuﬁuﬁ:d%ﬂndﬂ
d?smmﬂmdmhmqm.mﬁufmm, la biodiversidad regional, la productividad del
sistema ¥ la estructura del sistema ambiental del Valle Fluvial se transformarfan.

ffmﬂmﬁnﬁskmmiummmmd:ﬂudﬁnemmhmﬁdndsmﬁ-
C1045,

fﬁmummmﬁmmummmmymma
cidn dentro del drea de influencia econdmica de Rosario,

¥ Ficil acceso del turismo y potencial desarrollo de una regién turfstica con centro en Victoria,

fh{ﬂdiﬁudﬁnﬂuheﬂnﬁmdaimmpiﬁﬁndﬂlhﬂ:ycmmmmiummumm

rales debido a nuevas estrategias en la produccidn de la regidin,

Jhmﬁﬁmkhmﬁﬂdﬂmﬂ}ﬂmumdﬂlmum

¥ bienes hacia el valle.

¥ Afianzamiento del desarrollo urbano de Rosario hacia Victoria sobre el valle debido a las

grandes perspectivas de un avance econdmico.

Se ha mencionado con anterioridad la ubicacin estratégica del puente dentro de |z integracién
ﬂmwﬁm.&mmmmmhmumm
al Mercosur y los costos en kildmetros de los fletes disminuirian con respecto a los que actualmen-
te requiere Buenos Aires en el transporte de cargas con Brasil.

10.2.2.3. Puente Buenos Aires-Colonia

La integracitn y la complementacidn en el Cono Sur de América avanza, aumentando la necesi-
dad de concretar los vinculos terrestres con la Repdblica Oriental del Uniguay. En este sentido, una
kmwﬂuwﬁudpmammm&mmmmwmdﬂ
Proyecto, se del lizar en profundidad las caracteristicas que determinan la ubicacién de la
traza, las condiciones técnicas v las consecuencias dervadas de su construccidn.
En la acroalidad, el consiste en un viaducto de aproximadamente 6 metros sobre el rio,
T wmmwwammmﬁpﬂy#WM
B ."II":'. - Pﬂﬂaﬁj md'w&lﬂmﬁﬂurﬂ&ﬁm@d&ﬁﬂmm
qmwm*m_ wmmﬂm*m,mmmmml
ﬁmmhmmypmmﬁmvﬂaﬁdﬂnhmwmm“hmkm

mnhm“mﬂmﬂpﬂdﬂmﬁﬁmeu.

—

(L -
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, proyecto farroviaria, dando exclusividad sdlo al
pufs ﬁmamﬁﬁmw . el tri.llEI:: ﬁnw:mﬂutlﬂ vehiculos, la recandacidn
dﬂmgﬂjmm{;mslTHmﬂmﬁmﬂH,mﬂmwmmsjﬂmbﬂ
automotores de bajo rodado. : : i .

A partir de 1985, funciona la Comisién Argentina, cuya misién es realizar los estudios pertinen-
mwlmhmﬂmmw#mmm‘?mi%“
uﬁmnqmelmﬁndntpmﬁm:ﬂulmigmmﬂmmmhmnmEm?mm costo

ientes & la traza actual del puente (desde Punta Lara hasta las proximidades de Colonia).
El financiamiento estaria a cargo de una empresa privada, elegida mediante el régimen de concesién
ﬂeuhupqih]iu,ekvindm:Iu-hmniﬂn&:luunn—ntnaﬁiaﬂmEﬂumdmmﬁqunhHadﬁnnn
deberia afrontar costo alguno.

La posible concrecién de este proyecto ha despertado diversas reacciones en la comunidad, ya
sea para sefialar las deficiencias y errores que presenta el proyecto inicial como para esgrimir
fundamentos a favor de la obra.

Entre las opiniones negativas hacia el proyecto, pueden mencionarse:

v Aumento del ya saturado trifico carretero del Mercosur dentro de la ciudad de Buenos Aires

y sus alrededores.

v La traza elegida para el puente no genera ningtin polo o zona de desarrollo para nuestro pais.
Tampoco favorecers la navegacién aguas arriba de barcos de ultramar de gran porie y puede
verse afectado el Puerto de Rosario; y los aspectos miis importantes de la Hidrovia Parand-
Paraguay.

¥ Los “gélibos™ (altura libre bajo el puente) han sido criticados por sendos entendidos, a pesar
de haber sido calculados siguiendo las recomendaciones del Permanent International Association
of Navigation Congreses, asociscidén mundial que dicta las normas sobre vias navegables.
Para los gdlibos horizontales se imaginG cudl serfa el bugue més grande que podria navegar
en el Siglo XX y se proyectd el sumento del intercambio comercial durante los préximos
100 afios. Para la determinacidn de los gélibos verticales se tuvo en cuenta la limitacién que
ya existe en el mundo por los otros puentes, que ofrecen una altora navegable de 65 metros.

¥ En cuanto al impacto ambiental, una de las preocupaciones es la sedimentacitn que podria
derivar de los pilotes del puente. De acuerdo a un estudio realizado por la Comisién Adminis-
tradora del Rio de la Plata (CARF), la sedimentacién adicional no superaria los § mm. por afic
en el canal principal, mientras que en los puentes secundarios y viaductos 1a influencia serfa
mucho menor. Otra de las principales preocupaciones responde a la disminucitn de la selva
marginal de Punta Lara, la cual se verfa afectada en menos de una hectiires. En la actualidad,

existe un rea de reserva nafural protegida por ey al sudeste de 1a traza, con un total de 500

usca conservar y mejorar la zona mediante una i : :
con fondos propios del futuro concesionario. Smplacion de I seccide prowgida,

'-'"&mgﬁ.ﬁqﬂﬂmmmﬁﬂmﬂdﬁﬁﬂmdﬂmm,ylwhmlﬂ
los cuatro puentes més el principal, definen una
40 km., cerrindose el 80% del o zona navegable de 7 km. sobre un ancho de

mmdn_hh:nlwgmiﬁn.ﬂminmlgrmmn‘dﬂ&: MMMMimm

duudns:hamﬁmhttmdalplmu,
menhMMmmmud i ] guno

. « &l puente se construiria sin costo al el
Eﬂuﬂnﬂ ya qyemnu{amnﬂumanmteariesgu del concesionario. Sin nl:nmlmrgl:n.Fi?ﬁllllﬂlﬁﬂ!I
ciertas mmmmmmlﬂupnrdpﬁup,mhsm:sdmmwﬁ
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udi econdmicamente: la empresa concesiona ria del canal hard responsable al Estado
mhmﬂmﬂmhhmﬁﬁuumumummdﬂﬂﬂﬁﬁru
misma medida lomarén los concesionarios de las terminales del Puerto de Busnos Aires, i el
puente los limita de alguna manera o si son sustituidos por el puerto de Montevideo en
algunos tipos de carga (cargas containerizadas),
¥ Existen desigualdades dificiles de franquear en las regulaciones de los dos pafses,
ﬁmmmunmﬁmlmm:hsmumﬂmmm;ﬂﬁ:ﬁ
en un %0% por los concesionarios mientras que en Uruguay el 80% estd a cargo
@w_mwwmmmaMGHmmuimﬂﬂm“wﬁ
mientras que en Uruguay estdn exentos; por iiltimo, el personal nacional debe atenerse a la

legislacin laboral mientras que ¢ 20% del uraguayo esté autorizado para trabajar fuera de las
atelgiititH

En cuanto a los argumentos a favor, se distinguen:

¥ Promueve la integracifn politica, econdmica y social entre Argentina y Uruguay. El pueate
hace una contribucién sustancial a las economias de ambos pafses. El proyecto aparece
como promisorio financieramente, no requeriéndose ningtn subsidio para alcanzar estos
resultados. _

fhnpudﬂnnmﬁaﬂwmﬂvaﬂﬂmmemMRWSEFﬂupmhﬁmﬂhﬁﬁn
comercial dentro del Mercosur.

¥ Provee la ruta més atractiva para el turismo a Punta del Este. El puente acortaria el trayecto
mqmﬂmadammmmhn.panquimﬁmmd centro o hacia el Sudoeste de Buenos
m.mmmmmamﬂ:mmpmqmﬁthndwmh
cindad.

v Esmuwmﬁnﬂuqmnmﬂmﬁm.uﬂnmiﬂﬁnﬁiuﬁm&lmﬁmAdmddpmﬂ:
en aproximadamente $1.000 millones.

¥ No requiere el uso de fondos pdbli:m.yaquusmnhnmlnlimnmhh

v Lok estudios de impacto mﬁmmlrm&mugadﬁu_ammuypuﬁﬁw.plnqu:ma
mmwmwm,mﬁqﬁmfﬁn@m&mﬂmdﬂwm,m%
m;hmnr;luaiﬁndeqmmaﬂmimpﬂmtumnwwnmmu{mmlhmmn.

Elmymnegwmiummtﬁﬁ:ﬁhh;muhsmu.hmmudtmmﬂmmdnmm{nnlmmy

ﬂtmamnﬁmdamdclamﬂdndd:mnhnpﬂpmdﬂhpuﬂMEmmmﬂm
objeciones para su concrecion.

10.2.3.4. Pasos Cordilleranos

gracidn fisica Chile Argr.nﬁm[dnmllﬂdein&an;m{mmﬁﬂldem;@m
mfﬁmmﬂmﬁmﬁhﬁWWMﬂmdﬂmmﬂhuy
la operatividad de los mercados iales. _
hm'm'nummmmmmuwIWM.mmmﬁr
ﬁm:m‘:d;]gmmhﬁpndﬂdtleﬂu#M}hmﬂﬂm y Argentina (1984)
rmndﬂmﬁmmﬂmmﬁmmmhﬂ;pﬂmwlmd.WM&
. S i . mﬂﬂpﬂmﬂnﬂ}uﬂﬂ!ﬂPﬁTﬂmhﬁIMEﬁ.Tﬂ:l
Este dltimo realiza Mmmmﬁﬂwﬂ;ﬂﬁﬂmﬁﬁw
y ferroviari Endﬂmmnﬂmﬂdummmmﬁlllﬂm b catastro .
mmﬁmn-a'l- wﬁdgmcudnsusemmnmnl@.m mayor volumen de
nw::m?uldﬁﬂaamwy i ‘uqmcum}mmlhm.mnalnhﬂmudeduﬁm
. Tt B
obrag *J’WWW mwmmmmmﬂﬂemsw

—m
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En el cuadro 10,3 se exponen los pasos cordilleranos que son relevantes para el desarrollo de |5
Regidn Central,

Cuadro 10.3: Pasos cordilleranos importantes para la Reghin Central

Mombire Reguiere Acceso desde Chile

Latitud  Longitud del paso eoord. con Sup. o carpets -
Sur Oeste  [de consenso)  Servicios Camino de radado
Pasos Froaterizos habilitados con caricter permanente en Argentina
287 04" BINE  Pircas Negras 5 Sendero de Iglesia Colorada a
Pincas Megras .
30T 69951 Agua MNegra Mo La Serena - Agua Megra Pavimenta/Ripio
Jre4y 70804 Sistema Cristo Mn Los Andes - Cristo Redentor
Redenior Pavimento
3414 §48°  Cajdn del Maipo Restringido Predio propiedad Gasco 5.A.
Lo enchesivo Casoducio Ripia s
J5R58'  T0R2Y  Pehuenche HNo Talca - Pasa Pehuenche Pavimento/Ripha
Pasas Fronterizos habilitados en forma temporal por el periodo 1 de noviembre al 30 de abril de cada afio®
3336 69952"  Porllo de 5i Retén San Gabriel « Huella El Yeso
Fiuquenes &l Paso Pluguenes #
IFT MR Vergam 5 Curict - El Planchén Pavimento/Ripio
gy MEY  Copahoe S Santa Bdrbara al Paso Copahue Favimenio/RipioTierrs
Pt * Para |8 apersciin raraironisries de peoducios Fabiltan aspeciales, encugniran sfalizados v supes
dhe s prRchores, & hm*miurrﬂﬁ:mﬁm#;m X i

el e i habiitacitn,
] ST (O AR wm*‘mfﬁHMEmemmm%me
I!Im
Frsenies (1€ en bass a dabos del binkstero de Haclerda, Decrwn Suprere 18 194, de 1950

Actuaimente, los pasos més importantes y que gozan del financiamiento binacional de los Orga-
nismos Internacionales de Crédito de la Regidn Centro son:

% Agua Negra. Diversos estudios econdmicos han colocado a este paso en el tercer lugar en
cuanto a viabilidad entre los trece cruces a Chile gue estdn actualmente en estudio por el GTM. Se
ha proyectado para esta ruta, que une las ciudades de San Juan en Argentina y Coquimbo en Chile,
un cambio de traza de 1a ladera sur a la norte ¥ un tinel de media altura, garantizando la transitabilidad
durante todo el afio, lo que no es posible en otros pasos. De esta forma, se desarrollaria la economia
d:hmﬁm.ln?ﬂlﬂuiuﬁmducuﬁamud:ﬁ'ﬂtﬂ:h‘ﬂmuhiﬁ.llﬁ::ﬂvmdmdumiunl:jll
COSta efte noreamencana.

El trinsito previsto para Agua Negra es de 150 vehiculos diarios en el afio 2005.

<% Sistema del Cristo Redentor. En este paso, que une Mendoza con los puertos de Valparafso
¥ San Antonio, se ha planificado el Tinel a Baja Altura Juan Pablo II, construccidn de infrasstroc-
tura mds importante hasta la fecha. Este ninel conectaria el sector de Juncal en Chile con Los
Horcones en Argentina en la cota de los 2000 m. a fin de evitar las interrupciones de trénsito,
reemplazando el actual ninel carretero del Sistema del Cristo que, por su altited, sufre las conse-
cuencias de los temporales de nieve durante el inviemo. El nuevo tine] ferroviario tendria una
extensién de 20 a 25 km. y transportaria los vehiculos pasantes, incluso hasta los puertos de
Valparaiso ¥ San Antonio, eliminando la congestidn actual de los accesos de dichos puertos.

La factibilidad y la alternativa de otros pasos en caso de no consiruirse el ninel, estin bajo
estudio. En principio, se recomendaria la construccién a pesar que el costo proyectado seria muy
alto. El financiamiento estarfa a cargo, por un lado, por el Banco Interamericano de Desarrollo
{B.D]m;;dsl Banco Europeo de Inversiones (BEI) v, por el otro, por los gobiermos y empresas
privacas,

% Paso Pehuenche. Este paso, que une el sur de la provincia de Mendoza con [a
Region VII de Chile es una alternativa al paso Cristo Rnd:mmuﬂimﬂnmgndum
E-“inh;diﬂi—pntmnd:mgﬂniedavialmndimﬂmdemduqutpﬂmjliﬂn:lpamdgmduﬁpudt

culos.
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% Paso Pircas Negras. Vincula a 1a provincia de La Rioja con los puertos chilenos de Coquimbo
?EMEWMﬁﬁMEmmm:IIWﬁMBMW
inversiones totales por u$s 20 millones (de uls 5 millones en €l lado chileno y de u$s 15 en el
argentino) hasta el afio 2000

Se han establecido entre Chile y Argentina cuatro Comités de Frontera que elevan a la Comisidn
Binacional las proposiciones de cambio, a fin de hacer cada dia més fluido el trinsito a través de |a
frontera:

1" danmnkrIHﬂﬁ.-NurttGrludLAhuuhR:glnmLﬂfmd:ﬂ!ilnym
provincias argentinas de Jujuy, Salta, Tucumdn, Catamarca y La Ricja.

?* Comité de Fronteras Cristo Redentor. Comprende las Regiones IV, V y VII de Chile y las
provincias argentinas de San Juan y Mendoza.

3* Comité de Fronteras Regitn de Los Lagos. Su jurisdiccidn comprende las Regiones VIIL,
X, X y XI de Chile y las provincias argentinas de Neuguén, Rio Negro y Chubut.

4* Comité de Fronteras Integracién Austral. Abarca la Regidn XII de Chile y las provincias
argentinas de Santa Cruz y Tierra del Fuego.

Otra solucién alternativa tendiente al mejoramiento de la gestitn de los pasos de frontera, serd la
creacitn de Jos “Complejos Fronterizos Integrados™ que consiste en que los funcionarios de fron-
tera de cada pais rabajen en un solo edificio ubicado en uno u otro pais, evitando 1a doble detencitn
wmmmmmmﬁm.ummmmmmhmmmﬂwﬂw
el Complejo Fronterizo argentino “Los Horcones™” del paso del Cristo Redentor.

Cﬁkﬁumgndmﬁumuﬁd:ddupmdcmﬂmhmﬂrﬂmuﬂﬁmmmﬁmm
mwmmmww,mmmwmmanﬁﬁnmmm
Corredores Biocednicos que van desde Sao Pablo, & través de Paraguay, Bolivia y Argentina. La
m&mmﬂmmmmdmymﬁmmmdﬂm&m

10.3. Infraestructura Fluvial
10.3.1. Puerto de Rosario

ubicacitn g:iﬁmmmégimhmviﬂu en un verdadero puerto de dos ocfanos dentro
dglfi:ummutﬁﬁﬁmdgmm,inmhmdnmlm iltimos tiempos, Sitwado en el centro del
Corredor Biocednico, une hacia el oeste a la ciudad de Rosario con el Océano Pacifico (a través del
puerto de ‘.F:lpnmimm{:hil}c v hacia el Atlintico g uhica frente a la Via Navegable Troncal Santa

Ft-ﬂchnn}rlal-ﬁdmmmr-m

m‘ﬁn,pmd:ahwhﬁlmhiﬁm ﬂemmﬂnumimdcmwdfmnm:pharmgiﬁn

Edll:arﬂulhdumm?ﬂﬂ#ﬂnWMﬂ“Pmﬁﬂ&&wy%},wmu&h
:nﬂmhnhm:ynrpmdshsgxpunmmnwum. .

Elpumndallnuliuumtimdu&mth:iudad sobre la franja costera del Rio Parand, con
mhngimddnj.mmd:mmﬂuhmdummw&hmﬂnmde&th Es el
ﬁniunpuumsnbmelﬂupmnﬁmnunhdummﬂdﬂﬁmﬁ,pm!uqmmpmm:mm-
tirse en un centro de ransferencia de cargas en la region.

Muln:rtddhn.#lﬂmﬂﬁdﬂmdmhm,:lﬂmﬂﬂﬁmﬂlyﬂﬂnﬂd;kuhiuﬂmﬁm
dltimo, forma parte de la llamada Via Navegable Troncal, cuya traza, gracias a Ia evolucidn
mnﬂuﬁgiummﬂﬂ:lﬁmupoﬁimm&lmmmﬂﬂ con esfoerzos de dragado poco
significativos para continuar con 1a profundidad alcanzada. |

Elpumnuhi:almw&mm delm:inmtely posee conexiones por autopistas y
ferrocarril hacia otros importantes mpﬂ:ﬂvmﬂmm&lpﬂ.ﬂmﬁunﬂa
Rosario desde el Océano Atlntico se ﬂﬂmﬂﬂﬂpﬂfFlﬂiﬂPﬂ&ﬂiﬁﬂzﬁ-FﬂmﬁHmmy por la
Ruta del Rio Parand de hspﬂmu.ﬂenduﬂhﬁlummhvhmmbkd:m?mpmmm

(_ *NE
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in el mﬂﬁmgimﬂmﬁm?mhﬂﬁ].hHuﬂnyﬁT?mnMGm_
Eﬁwﬂmlm&.mmmﬁdﬂmhﬂim.mm::m;
Mnmpm.mhmdmﬂahm—hm}:ml{m}mﬂq mayor arteria de comup;.-
cacidn y transporte fluvial para Jos paises de Argentina, Bolivia, Brasil, Paraguay y Uruguay,

En cuanto & la participacion del Puerto de Rosario en In actividad econémica del pafs, se puede
establecer que el perfodo de auge fue en la década del 70 y comienzos de los “80, debido principal-
mente al protagonismo de las exportaciones de productos agricolas. A partir de mediados de |a
mmﬂuﬁm&mmm&mmmm&m&ﬂs@mﬁ
San Lorenzo.

A fin de recuperar la gran actividad econ6mica, en 1994, el puerto pasa a manos de un engs
administrador pablico no estatal EN.A PRO, (Ente Administrador del Puerto Rosario) cuya fun.
dﬁaﬁl:d&ﬂmﬁﬁxﬂymﬂuﬁlﬁﬂhk&mﬁq‘mﬂmﬁddﬂﬁmmﬁﬂhmﬁﬂ_
dad portuaria especifica y el uso pdblico del mismo™.

Emwﬂu&miﬁmmﬁmﬂﬁmhduhndaddexMthﬂﬁymﬁmﬂﬂ.mmjn
mumhi.umsm:iﬂmlusuimﬂmmcmqu:pmhmzlmmejuydﬂmﬂndﬂm.s:
ENCararon un conjunto de acciones con miras a recuperar ¢l aprovechamiento pleno de las instala.
ninmmﬁu.emuyuﬂmmmmnmudnmmaﬂnynﬁdmmdmhqﬁh
importante red de infraestructuras

Emmdmuﬂﬁmﬂmh{mwuﬁmndﬁnaﬁndﬂmuﬂmhsmmm
!aupuaﬁﬁn;:ivmdntﬂminﬂunwlﬁpmpmmymjmrhmﬁﬁdlddcmmmmﬂm.u
M@WWMMWEAH#HEMHIHMH&EH&;M
mmsﬁmqu&hmMMMhMHPmkMH
dﬂﬂaunmd:mmhli;ﬁdm.ulwﬁmud:muh;y:ﬂgudeﬁm-

Mapa 102 Hidrovias
_E.ntlmatﬂh]mundu.hshidmﬂumgmﬂmtﬁ
e p::numpum:ﬁnmwmm&wglm
Impartantes en plane econdmico. Un ejemplo
Hhmhqﬂnddiﬁsnaﬁppihqmmmdiﬂﬁde
la produccidn agrfcola de Estados Unidos,
Bunn*nds]mnlumd&integndﬁnmmﬁmiﬂ.}'mﬂﬂ
h&mmhmﬁﬁwmlumgimﬂnjm
d;luspﬂcrtm_mufummpmm&budeunmspmmeﬁ-
nlmmy_dehajnuusm.n]hlamsu:fuuhdﬁhidudull
uwgamdud:hs:iusPnrani}ergua}a
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10.3.2.1. Hidrovia Parand-Paraguay

El sistema hidrico Paraguay-Parand es el segundo sistema fluvial mds i
mmﬁndﬂ.ﬁ:hmqund:munim.h1.?5nﬂmm&hﬁ.mﬂ:m&mﬁﬁ
comienza en el Rio Paraguay desde el Puerto Céceres, Brasil y desemboca en el Rio de |a Plata en
el Puerto de Nueva Palmira en la Repiblica de Uruguay.

Actualmente en funcionamiento, permite la navegacidn de barcos prandes y trenes de barcazas
dwmumdndmu.mpumfmﬁumamﬂm&elﬁmiﬂmd:mymhﬁmhhm
cién del rayecto desde Rosario hasta Corumbé (Brasil) de diez dias.

Es importante destacar que la Hidrovia reviste un carfcter estratégico para la regitn, debido a su
uhicacién geogrifica, la gran dotacién de recursos naturales presentes, la capacidad productiva y el
potencial en la infraestructura portuaria.

Los objetivos del proyecto tienden a facilitar la distnibucién y exportacion extracontinental de la
produccidn de los pafses integrantes de la Cuenca del Plata, promover el desamrollo ¥ el comercio
regional e interacional, estimulando la integracidn econdmica y politica.

El costo final de la obra no se puede precisar con exactitud; sin embargo, segin informes
preliminares, la cifra se aproximarfa a los uSs 1.300 millones para l2 etapa de construccitn y
u$s 3.000 millones para la operacién y mantenimiento por un periodo de 25 afios. Actualmente, el
Banco Interamericano de Desarrollo (BID) y el Programa de las Naciones Unidas para el Desarrollo
(PNUD) avalan la realizacién de estudios técnico-econdmicos destinados al mejoramiento de la
navegacidn por medio de la restauracidn v sefializacidn de los canales y de estudios de impacto
ambiental, incluyendo el diagndstico y la estimacién de los costos-beneficios y de las posibles
soluciones dentro de la regidin afectada.

megmﬁmmmﬂmksynﬂnnﬂﬁmmpdnaQMmﬁmdtmnﬁhMmﬂﬁu
zan la realizacién de la Hidrovia, partiendo de un desarrollo sustentable que satisfaga las necesida-
dﬁhw.umaﬂthsgmﬂﬂnmmaksmmm.mqmumWahhmnﬂm
&lmﬂn{mm;mﬂﬂywm&gﬂm}.ﬂmqﬁdhmpﬂm&h
pmiﬂmmmadmﬂnmﬁmm.eﬁtmmhmm:nddnmﬁﬂmﬂmﬂhHﬁmyh
mummu;bﬁu.Enm:miidn,ud:ddiﬁmmq:munhﬂmhmadulemﬂ.mfm-
cidn de las condiciones tnicas de los ecosistemas alli involucrados.

kpmhmﬂdﬁﬂmmummlmmmkmmmgpﬂmm
mmmmmmmn#hEMamemymmmmm
jnmmmhh,ﬂmmmamphﬁdulhdﬁcﬂudmﬂtﬁhuﬂmmdeh
ﬂmd:l?lmylluumﬁld:inmﬁgmimqmlnmm
mumpﬁmwmmmdwmmm:
fummmﬁmﬁmﬁﬁnymﬁﬁmﬂhﬁmmmmﬁﬁMMﬂﬂm
aumentandso la velocidad de traslado de las crecidas y los riesgos de £stas en algunas regiones,
mqmmmpndc;mmﬁrddmﬂmmdapm&mﬁme
fmm;adnnﬁﬂdﬂﬂ:lﬂnpmﬁmu{up&mdummu@uﬁmmy
uummmmnlammdimﬂmdﬁnﬁehhiudiwmdﬂdelmmmmﬂnm
bﬂumdad:pundﬂelﬂqlﬂﬁhiumﬁmulyhﬂpnﬁﬁHdamgﬂmﬁnwmwﬂ
tenen & fin de amortiguar Jos efectos de las crecientes y las sequias.
fluﬂm:imd:hﬁgimﬁdﬂmyhmuunﬂmﬁﬂnqﬁmiupoﬂmmmhgﬁu—
mnuwmmgmawmmmammmm
auavislihmdnmidﬂd:lac:ﬁdndrdnl:mﬁdnddnluumm&Emd’mﬂ:
hmmﬂl}-nimududevidndcluspnhlmpﬂqm.
¢ El sumento de la contaminacion, pnmﬁﬂlpmlldnmndﬂudaluﬁaunmiﬁMMdﬂlm
humdahs,ﬁﬁculurhhpmviﬂ&ndnmupmhbdnlndudadmmnmﬂmuﬂl
el peligro de enfermedades.

Jmtmﬁﬂﬂumﬁﬂﬁcﬁmﬁﬁ:ﬂsdeﬁdnahnmdiﬁmiﬁuﬂlmmﬁmmuﬂﬁmd:hs

HWWFFPMFMHMWEMM
Bl des Jento que sufrird 1 las comunidades indigenas y 1a pérdida de los medios econd-
micos de los ]:undcm:.rlus pequefios navegantes.

(L *NE
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A pesar de los posibles efectos negativos, la Hidrovia permitird obtener los siguientes beneficios

para la region: i .

+ Determinacién de las condiciones para el uso racional de los recursos naturales de 1a regign,
ahomo de combustibles fésiles. : s

+ Disminocién de los costos de flete a fin de alcanzar productos regionales mds competitivos
en ¢l mercado mundial (mejora en los precios finales de las mercancias), de aumentar 1
diversificacién de los productos (cambios en el umthm}.hmﬁmm;mf
facilitar el comercio del Mercosur. _

rhmmﬂmdahainpumhmgiﬁn.pmmgﬁaddmmdﬂmmnﬂ?ﬁ:hm.
dacién por peajes, impulsando el desarrollo regional.

¥ Promocién del desarrollo industrial, a través de la generacidn de nuevos polos et las proximi-
dades portuarias y de la expansitn de las actividades econdmicas del drea de influencia

¥ Monitoreo permanente de las condiciones ambientales en toda la via fluvial, en especial ague-
llas regiones vulnerables a inundaciones y contaminacion,

v Disminucitn de riesgos por colisiones o derrames gracias a la sefializacidn, balizamiento y af
crecimiento de 1a informacidn disponible a las embarcaciones.

¥ Mejora en las vias de comunicacitn de la regidn, promoviendo el intercambio cultural en |a
Cuoenca del Plata. -

¥ Potencial incremento de la poblacién a largo plazo, mejoras en la calidad de vida y el conse-
cuente aumento en la demanda de servicios.

v Elincremento del transporte de minerales, harfa posible la expansiin de las actividades mine-
ras en Bolivia y en Brasil y un aumento de las exportaciones madereras y carboniferas.
Dentro de los aspectos fundamentales de la Hidrovia, debe destacarse la desconcentracién del
md:lu;r:m!ud_ﬂ:ﬂmrmmwﬁdm&emﬂumujumeﬁﬂmpmelm
greso de las regiones interiores del Cono Sur de América. No obstante, los costos ambientales del
sistema hidrico deben ser minimizados y las soluciones deben estar a cargo de los productores y

los consumidores beneficiades, ¥ no ser transferidos a la sociedad actual o fotura

10.3.2.2. Hidrovia Parand - Tieté

 Este sistema hidrico tiene una extensidn de 4300 km. comenzando tanto en el mo Tieté desde
anhlyﬂmmt}umlumﬂmimmucinﬂ!ﬂﬂeslnhhh como en San Simdn sobre el
rio Paranaiba, ﬁndmduhdumbncﬂmdﬂﬂuﬂ?hﬂupﬂmﬁmmmmnﬁmm‘ﬁn

a través del Corredor biocednico.

Este proyecto tiene como finalidad el desarrollo del circuito, Ia i
» : ) . + 18 expansidn de la frontera agricola,
JMkWWhMyulm#mm*mmmm
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l.u:ni-u'll:l.'l L.Iu.uﬁhvﬂuuphh pﬂlm

Dﬂgnhmﬁm nﬂsmpeciﬁnmmuamﬂpﬂﬂdemmm
ble consalida al Parand. €5 una ided que tuvo su origen mochos afios atrés. A To largo de la
h@md:ﬂ&lk:bn.ﬂ;prmhﬂuguhﬂdaﬂdemmﬂmﬂuim :
Mmahmﬁrmnﬂumhuhmhhmﬂmm@thﬂuh
intentos quedaron en la etapa de proyectos.

Rmnﬂemmm,ui:ﬁmcumﬂﬂempnhuhpmihﬂlﬂaﬂdcpmmhﬂmuhmhd:
barcazas por el Rio Tercero-Carcarafid. La propuesta consiste en acercar a la regifn un
muﬂ]udcmmamhmmqmmaum&hﬂmmmﬂmﬂ
nmdﬁpﬁhquwsemapmmﬁlﬁmﬂmskﬂn&h' il :

Actualmente,se est desarrollando ef ndliss de prefactbilidad del proyecto Sin e o

£0, COmD qmﬁnﬁﬂnﬁﬁﬁﬁméﬂamu]lmmm#mﬂ; '_.i"‘:, :
afios, se evalud la posibilidad de canalizar al Tercero, es decir, de hacerlo nav a‘* por

medio de 1a construccién de diques transversales que permitiezan salvar los imporiantes
desniveles que presenta su cauce (principalmente en ¢l tramao Villa Marfa- Arroyo Tortugas).
Segiin este estudio, se necesitarian 47 diques de hormigén hidriulico, aguas debajo de Villa
Marfa. Ademds, seria necesaria la constroccidn de puertos de embarque y una terminal en la
desembocadura del Parand.

{‘imhmhunﬁu:,&]Turmuhmummh competitividad de los productos:
regionales via reduccién de costos de transporte. El traslado de una tonelada por kilémetro
a través del Parand cuesta $0,09; si se tiene en cuenta que las barcazas utilizadas en este caso
son de un calado muy superior a las que se emplearian en la provincia de Cardoba, el costo
no serd inferior al valor citado. Ademds, hay que adicionar los costos que generard operar el
sigterna de esclusas v el constante dragado del mismo, los cuales no son temas menores,

Otro costo adicional serd el transbordo de la carga desde las barcazas a los buques de
gran calado.

Las ventajas en términos de costos y agilidad operativa del proyecto no resultan tan
claras, lo que permite pensar que este nuevo proyecto de hacer navegable el Tercero quede
en ¢l intento, como sucedid en anteriores oportunidades.

Por otro lado, se debe considerar €] hecho que la regidn a ser atendida por este servicio
se encuentra 2 menos de 400 km. de la costa del Parand v que ademds cuenta con una
extensa red ferroviaria que permite transportar las mercaderias al pie de los bugques ocednicos.

10.3.3. Canal Federal

El proyecto es una iniciativa del gobiemo nacional y consiste en un canal de cemento de 520
kilémetros de largo, 4 m. de profundidad y 14 m. de ancho. La obra fue impulsada por el Consejo
Federal de Inversiones {CFI) v tiene como finalidad tomar agua del Rio Dulce y del Embalse de Rio
Hondo para drenar tierras de otras provincias, entre ellas La Rioja. En la actualidad, el proyecto estd
en manos de la Secretarfa de Recursos Naturales y Desarrollo Sustentable de la Nacién (SRNyDS).
De acuerdo a fuentes no oficiales, requiere una inversidn aproximada de u$s 1.000 millones en un
plazo de 2 a 4 afios.

Enﬂpmycnmmgmldnlﬂlnllﬁdurﬂpmaplhnmmpmmm Ciérdoba, Tucumidn,
Santiago del Estero, Catamarca y La Rioja. A partir de los cambios planteados en el trazado original
y ¢l impacto ambieatal negativo que tendria la construccitn del canal sobre la laguna de Mar
Chiguita y MBmdmdeRthmmumﬂel Sali-Dulee), s6lo Catamarca y La Rioja
mﬂhhmmyd:ncgﬂlmﬂﬂmfﬂmiﬁﬂukmmw:mpmh
produccidn agroganadera mis de 90 mil hectireas.

(_ *lE



128 * EL Bavance De La Economia ARGENTINA 1393

Dentro de los principales impactos ambientales se destacan: 1
fmmﬁammfmmﬁmlmﬁﬂdupﬁhwm“d”m“’mmﬁ,
- i |uy=nus=nflm'l5ﬂﬂ=}ﬂmm'mﬂm naturales, la biodiversidad

el

do en riesgo el fun

y los procesos ecoldgicos funcionales. . . _

¥ Perjuicios econdmicos ymhimmhumhpmebaﬂdnh&mdﬁl_ﬂlh-mm,m“ﬂu

mmum.mm@:ﬂmrmﬂmmnmhﬂgsw

en esa regidn v en la cuenca lechera que se extiende hacia el centro de la provincia de Santa

Fe. Se destacan entre los principales medios de subsistencia la pesca, el aprovechamiento de
animales piliferos, el turismo y la recreacidn. ‘

¥ El desarrollo de las comunidades y el ambiente estin intimamente relacionados, de forma ta]

mlmuﬂmmhﬁmﬁmmmhﬁﬂmmmhpﬂﬂmm.

En defensa del medio ambiente, existen convenios provinciales, nadmmltstinmim que
Argentina debe cumplir por ley, Entre los dltimos, los més importantes son: el Convenio sobre la
Diversidad Bioldgica, la Convencitn de Aves Migratorias y la Red Hemisférica de Aves Playeras, de
la que la Laguna de Mar Chiguita es inlegrante.

Queda por destacar la importancia de Mar Chigquita como uno de los ecosistemas més ricos y
productivos del planeta, constituyendo un Sitio Hemisférico para Aves Playeras con una superficie
de més de 500.000 ha., donde los censos de aves realizados en los dltimos afios, la ubican entre los
diez sitios més importantes de nuestro pais. Ademds, es uno de los pocos lugares donde se leva
adelante un programa de monitoreo ambiental, anillado y marcado de aves.

En conjunto con los Bafiados del Rio Dulce, el ecosistemna abarca unas 2. 100.000 ha., siendo
uno de los mds extensos de Sudamérica.
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CAPITULO 11: Comercio Exterior Regional

La Regiin Patagénica y Central Amplin lideraron el erecimiento exportador en ln década del
‘0. El peso relative de los ventas externas de la Region Central Amplia es muy significativo,
especialmente en el caso de las Manyfactrns de Origen Agropecnario, donde la participacidn
alean=a ol 58% dol monto total comercinlizado. La gran varieded y especializacidn productiva
2 Jer provipetay de In Regidn Ceniral A ru{.lh.'r_ venala las fugrles }Tr?ffﬂffﬂmﬂdﬂi para estimulor

sariamentaifn, integracidn y &l irabajo en proyectos conjunior, lando o nivel empresario
corna en petividades de promocidn y fomento del comercio exterior.

11.1. Evolucién del Comercio Exterior Regional

En ¢l capitulo 9 (Contexto Econdmico Regional) se menciond la importancia de la actividad

mhMﬁMmm&ﬁ&wMMu&m&mmm

za, San Juan, San Luis v Santa Fe. Sus ventas externas representaban més del 14% de su producto
bruto regional, porcentaje muy superior al evidenciado en las otras dreas territoriales.

El cuadro 11.1 muestra que luego de la Regitn Patagénica, la Regidn Central y Cuyana lideran
los crecimientos anuales de las expartaciones, con promedios anuales en el periodo 1990-1998 del
orden del 10,8% y 10,5%, respectivamente.

Los rubros que hicieron posible esta dindmica en la Regién Central fueron las exportaciones
Manufacturas de Origen Industrial (MOT) y, en menor medida, las ventas de Productos Primarios
{PF}.Pmmpnﬂe,laRegidn{:uymnﬂlﬁhiﬁlnmayﬂ{madtcmﬁmimmd:humimdﬂ
Manufacturas de Origen Agropecuario (MOA) y de Productos Primarios, ambas superiores al
14%,

Cuadro 11.1: Crecimiento promedio anual de las Exportaciones Regionales - 15950/1958

Regiones Totales  MOA  MOI PP CyE Part. 90 Part. 98
Buenios Aires y CF 10,2% 85% 156% 7.1% -1.9%  444% 420%
Regidn Centro (1) 108% 95% 178% 96% TO0%  327%  314%
Regidn Cuyana (2) 10,5% 142%  107%  14.9% 2.4% 4,9% 4.7%
Regitn Norte 8,7% 3I7%  62% 133%  149% 9%  BE%
Regitn Patagdnica 16.1%  11,.2% 0% 126% 324% 83% 12,0%
Total Regional Macional 10,9% 1%  14.1% 9.9% 11,2% 1000% 100,0%

Regidn Central Amplia (1+2) 10,8% 9.9% 163% 10,1% 08% 376% 371%

. Ciwdnha, .
e

- 1 e bask & claros del MEVOSF &

La Regitin Patagdnica mostrd un aumento muy significativo del rubro Combustibles y Energia
{CyE), reflejado en incrementos anuales superiores al 32%. Asimismo, exhibid tasas de crecimien-
to de las ventas de Productos Primarios y MOA superiores al promedio nacional, De esta forma, su
participacién en el total exportado por Argentina auments en el perfodo analizado, situindose en
1998 en tomo al 12%.

(L *lE
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i : i i ISR ibuciones en el total co-
Al mismo tiempo, las restantes regiones vieron disminuidas sus contri
mercializado. Buenos Aires redujo su participacién en més de dos puntos porcentusles,
sigue concentrando la mayor parte de las exportaciones (42,1%) mientras que la Regidn Central y
Cuyana observaron reducciones un tanto més leves. . |
LnRegiﬁnwachamﬁmmd:maﬁmiepmmmﬂmeMmh;mh@g
Combustibles y Energia y en Productos Primarios, No obstante, su participacién en el total nacio-
nal exportado se redujo en aproximadaments un punto porcentual entre 1990 y 1998,
Endmiﬁmll.l,umpnuhpuﬁdp;cidndelmdisﬁnmmgimmhgxpmunﬁummdﬂ
rubro Manufacturas de Origen Agropecuario en 1990 y 1998, Se puede apreciar el descenso en la
participacién de la provincia de Buenos Aires y los aumentos de las restantes dreas, en especial de
la Regién Central y Coyana. De:mfmllﬂngiﬁnﬂmﬂnlﬁmpl{apu&deumdh,ﬂ&
las MOA en 1990 al 57,9% en 1998, lo que demuestra su profagomismo.

Griifice 11.1: Participacion Regional en la Exportacion de Manufacturas de Origen Agropecuario

1990 Y
Regidn Regidn
Bueno Centra Buenos Centro
Aires y CF 50,8% Airesy CF —% sy
15,1% 33,6% A
2 — Begitin apn
Regiin | Cuynns Regidn | 3 T Cuyana
|| -
Patmpinica. Regidn i Pataghnica Regldn 5.5%
3,1% Morte 3.6% Mg

7.2% |Regldn Central iA% Regidn Central
Amplia 34.6% Amplia 57,9%

Fussnte: IE en base a dates did IKOEC

Con respecto a las ventas extemnas de Manufacturas de Origen Industrial, la participacidn de
Buenos Aires es muy significativa y se consolidé en la década del “90, alcanzando al 65% en 1998,
Sin embargo, como & advierte en el grifico 11.2, la importancia de la Regidn Central Amplia
también se incrementd, pasando del 22,6% en 1990 al 26% de los envios totales del rubro en 1998,
Los aumentos de dicha participacién obedecen principalmente al fuerte dinamismo en los dltimos
afios del sector industrial de la Provincia de Cérdoba y, en menor medida, a la actividad manufac-
turera de Santa Fe.

Grifico 11.2: Participacién Regional en la Exportaciin de Manufacturas de Origen Industrial

1998 1398 Buesos
LT LT ks 2
~Malresy CF I— res y
o’ [ B5.0%
Regidn 59.1% |
Patagdnics -, Eegidn
ILEL Patagdnics
r, Regitin 1. 3% Regidn
Rigde / T——— Central £ e Cautral
i AP 17.2% Regén 12,0%
5% Eegion ' Horte - Regitn
Cuyama Regidn C:nm| L _Cuvana ﬁrﬂ-n:mri
5.4% Amplla 33.6% i,0% Amplia 26,0%

Fuente: I1E en baee a datos del INDEC,
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Por su parte, dentro de las exportaciones de Productos Primarios, las contribuciones de la
provincia de Buenos Aires y de la Regidn Centro disminuyeron entre 1990 y 1998. No obstante, la
puﬁcipmiﬁnbm:mmumdujumﬁsdﬂmmwmm:mlnwmm
se contrajo sblo levemente.

Considerando la Regi6n Central Amplia, las exportaciones de las provincias que la integran se
mantuvieron estables en aproximadamente el 33% del total nacional.

Grifico 11.3: Participacién Regional en la Exportacién de Productos Primarios

1950 1998
““":’EF""‘"‘_ Region Buenas Aires
Central ¥CF =~
0/ ; J30.5% ) 7% .
Regitin
Region [ Regién Fm’:;'iﬂ__
Pataghaica - —— Cuyana 14,0% :
11,6% | hﬂ-l:ﬂ'l Norial, 3% w" Moate \“'H-\._ Cuyana
16.5% 71,1% 3 3%
Regitn Central Regitn Central
Amplia 18.8% Amplia 33,1%

Fusnte: |IE en base & dungs del IMOEC

Respecto a los destinos de las exportaciones de la Regidn Centro, se destaca el aumento de Jos
envios hacia el Mercosur v la regién Asia-Pacifico, exhibiendo en 1998 el 26,1% y el 12,5% del
total comercializado’ , respectivamente.

lummprasdﬂdﬂhﬂmﬁnEmnpﬁmmﬁmmdmdumamdndeumﬁ&mﬁqm
alcanzaron al 23% del total exportado, Por dltimo, la participacidn del Nafta se situé en torno al 6%
mientras que el “Resto” (un conjunto muy RUmeroso de paises) demandé el 32,5% de las ventas
totales.

Grifics 11.4: Destinos de las Exportaciones de la Regida Central
1993 19348

Maka M Ercosur Mafm _le:n:u.r
o 19.0% Resta 5.9% 16,1%
B A% -."" F

Besto
Axia- T o31.5%
PacHico ot 1
b
5.8% Linién Paciicn | Unidn
_Eurapea 12.5% I._Eurnpll
i7.8% 23.0%

Fussnte: I #r hase & daios del IMDEC.

En &l cuadro 11.2 se muestran los principales capitulos de exportacidn de la Regidn Centro. Se
advierte la gran cantidad de productos de origen industrial exportados por ]a]:n'nﬁnmlt-litﬂﬂn;_ﬁ;rlgu,
especialmente material de transporte, piezas, autopartes, miquinas Y Aparatos mecdnicos. Asimis-
mo, los envios de manufacturas de orfigen AgTOPECUanc lencn gran importancia, destacindose las
ventas de grasas y aceites vegetales, residuos de 1a industria alimenticia, productos licteos v pro-

ductos de molineria.

| Wﬂﬂa?.ﬂthupﬂm |m riegidin Asin-Pacfion o 16.9% B decir i e
mmrm}ﬁ?ﬂ*ﬂ'ﬂ” ';:ﬁ:mﬂwmmm%mnm. o
':, * |IE
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Cuadra 11.2: Principales productos de Exportacién de la Regién Central 1599

s Miles de § %

. de
Provincia de Cordoba B86.870 28,3%
14,0%

87  Vehiculos automéviles, tractores, sus partes 439.478
12 Semillas y frutos oleaginosos '
L e A%
u : o o i 365.370 11,7%
B4  Maquinas, aparatos y artefacios mecinicos y sus partes b 5,7%
04  Leche y productos kicteos; huevos, miel natural : i
- & o Pl 49.356 1,6%
L i rﬁﬁF"iw ¥ “’“.""“m 48.870 1,6%
29 Lacao 2 LI[mF" “F"m“mm 44.410 1,4%
- ‘, 'I““‘mi i y mat, ebéctrico y sus partes 28.808 0,9%
17 Asiicares y articulos de confiteria 27,953 i
39 Materias pldsticas y sus manufacturas 26.232 0,6%
11 Productos de la molineria 24,889 0,8%
18  Preparaciones a base de cersales 19.797 0.6%
Resto 79.768 2,5%
Total 1998 3.133.541 100,0%
Provincia de Santa Fe - Capitulos de Exportacion
ﬁ mnuuum de la Industria alimenticia 1.603.544 34,6%
aceites animales o vegetales 998.871 21,
: g Se [l: frutos oleaginosos *Se047 'Jrg:
rrillas v 58.047 1.3
2 Carmes y dﬁpf 214.365 4;5;
16 Preparaciones de cames, pescado o crust. 172,394 3.7%
87  Vehiculos astom., raciores y demds vehic. terrestres 10.379 Elrl'!i
41 Pieles§ la } y Cueros 136.954 3,0%
4 Leche, m; husevas, miel 127.540 2.7%
B4  Calderas, miquinas, aparatos y artefactos mecinicos 13.078 2,4%
72 Materiales comunes y sus mangl, 56.075 1,4%
73 Manufacturas de fundicitn, hiemo o acero 23377 0,5%
38 Productos diversos de las industrias quimicas 17.132 0.
27 Combustibles minerales, aceites minerales 45.82 i
L) Plisticos v sus manufacturas i 1,0%
19.672 0,4%
mﬂm el ‘.igﬁ.ﬁu 12,6%
Provincia de Entre Rios - de Exportacion T0h e
10 Cereales ' 161.584 62,9%
12 Semillas y frutos oleaginsos : »
26/29 Productos Quimicos e 7.9%
20 Frutasy m :II' ;:;E 8%
i Leche lictecs i : 4.9%
48 Papel y carttn o T 12.429 4,8%
; N o 4.078 1,6%
i e ke g 3.440 0.9%
d E"l;qﬁ ¥ w 1.593 0,6%
15 Grasas y aceites animales o vegetales 1513 0,6%
H Productes de molineria :‘EE': "-5;
L : 0,4
23 Residuos de la industria alimenticia 620 0,2%
41 Pieles (excepto fa peleteria) y cueroe 353 0,1%
52 Textiles Y 124 0,0%
Reste 102 0,0%
Total Primer Semestre de 1998 22.014 8,6%
256.969 100,0%

’"ﬂl'ﬂhﬂlﬁhhhmﬁtﬂmmm

Cabe destacar que Santa Fe se hg i principal exportador produc-

s . consolidado como el princi i

mw.lmww@mlﬂhl?mmﬁﬂ&mﬁfmm I
Pprovincia. Entre nminnpﬂumhrmufmciﬂmpnﬁmw&umwmrlﬂ:mm
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Sﬂlﬂﬂﬂm laimm:d:lumdmumﬁcmimindumﬂuyhmdmuﬁudchmiﬂ-
nes industriales en el lemitorio santafesino, por lo que 1a complementariedad con la actividad indus-
wrial de la provincia de Cérdoba y los mayores montos exportados resultardn estimulados.

E:?mnmmmn;ﬂms volimenes de exportacidn, refuerza 1a exportacidn de manufacturas
d:mgm:gmpgmmnfpmdlu:mmm,ﬂpﬁciﬂmmmmm#mmﬂ. came, pes-
cado, frutas y miel. Esta provincia es lider en la produccién avicola, arrocera y de citricos.

De esta forma, la gran variedad de productos de exportacién de Cérdoba y Santa Fe, junto con
el potencial agricola de Entre Rics, favorece la promocién de una oferta exportadora regional
completa y amplia. Por esto, los esfuerzos conjuntos en materia de comercio exterior se observan
como muy favorables.

La concrecitn de nuevos negocios podria materializarse como consecuencia de una oferta de
m}:m?dumuﬁcexmnﬁndﬂmnudcnmdﬁdnmﬁlﬁmdﬁnmm#h
realizacidn de alianzas empresariales en la regitn y de actividades de promocién en comiin. Por
tltimo, s¢ destaca la importancia de la implementacidn conjunta de programas de fomento exporta-
dor, como asi también la participacidn en ferias internacionales y misiones comerciales. Asimismo,
se podrian desarrollar programas de incentivos especificos para mejorar la insercifn exportadora
de los productos de la regitn,

11.2. Descentralizacién del Comercio Exterior

La integraciém en el marco del Mercosur, la apertura econdmica y las transformaciones econd-
micas implementadas en la década de los "90, modificaron la estructura del comercio exterior. Los
flujos comerciales tienden a redefinir sus recorridos v a descentralizarse. Los nueves pasos fronte-
rizos, las mejoras en la dotacidn de infraestroctura regional y la revolucidn de la logistica del
transporte constituyen nuevos elementos de un entorno cada vez mds integrado y competitivo. La
histérica hegemonia de los puertos de Buenos Aires ¥ Rosario comienza a ser amenazada por
nuevas autopistas, puentes interprovinciales, hidrovias e inversiones en los pasos cordilleranos.

Una forma de observar el proceso de descentralizacion del comercio exterior nacional es anali-
zar la evoluciéin de los flujos de exportacitn e importacidn a través de las distintas aduanas del pais.
Comeo se advierte en el grifico 11.5, en 1984 la participacitn de las aduanas localizadas en la Regidn
Cuyana en los montos mﬂhsdumpmﬁdﬁncimMMiqﬁmﬁmeﬂ,4ii.
mientras que el afio pasado alcanzd un 1,76%. Las exportaciones e importaciones registradas en las
aduanas de la mquMWpﬂmrﬂmmmmPummdd
6% al 8% en el perfodo analizado.

Grifico 11.5: Exportaciones e Importaciones por Aduanas Regionabes

10

i e
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—— Fuanie: I1E &0 base a dlatcs dhal IMDEC
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LaRegi pﬂumsmu}mnmmmm!uparﬁd 160 ¢
lﬂmdﬂl?ﬁ?ﬂfﬂ?ﬂymﬂnuwﬂmdﬁﬁm ll-t_'-ﬁnllmﬁmnl asado afio con el
4lﬁud=|mnnmmm!¢muuﬁaﬁmu.umﬂﬁhudﬁndulampduﬂcm¢ fluctud entre el 23% y
el 15%, alcanzando en 1998 el 17.9%.

Gréfico 11.6: WWHWWHIHW
& Importaciones - 1
Regidn Mo obstante, los montos co-
r Central mercializados a través de las
17.9% aduanas bonaerenses y de Ca-
pital Federal se han mantenido
Regidn en proporciones muy elevadas,
Cuyana priximas al 67% en todo el pe-
1.8% riodo analizado.

Busnos Ajres
+ CF
a9.6%

Regitn M Region y
T Patngbnics De esta farma, si bien la ten-
67% dencia apunta hacia una distn-
buci6én més armdnica vy
Fuente: BE en base & datcs del INDEC. participativa del comercio exte-
rior nacional, se observa que la
velocidad de 1a descentralizacién de los flujos no ha sido una de las caracteristicas mis destacadas.

Un pais federal con conviccién y necesidad de expandir sus intercambios comerciales, integrar-
se y aumentar su nivel de competitividad requiere de:

(a) normas aduaneras claras, sencillas y pricticas que se adapten a la dindmica del comercio

exterior nacional y sustenten su desarrollo, ¥

(b} la provisidn de la infreestructura que acompafie ¥ fortalezca el proceso.

En este sentido, es importante que se revisen algunas disposiciones aduaneras y se logre la
informatizacién integral de las dependencias. Asimismo, es necesario que se habiliten nuevos
depdsitos fiscales y se flexibilice su operatoria, sin olvidar las mejoras en los sistemas de
control. Las inversiones de infraestroctura (tanto fisica como de capital humano) son funda-
mentales, ya que contribuyen notablemente a mejorar la competitividad, insertarse en el mun-
do y difundir el desarrollo.
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CAPITULO 12: Aspectos Sociales Regionales

Un proceso de regionalizacidn debe contemplar tanto el dmbito econdmico y productive como la
situacion social y caracteristicas demogrdficas de las distintas regiones.

La Regidn Central Argentina, ademds de presentar importantes venfajas por sus recursos econd-
mices y s whicacién geogrdfica, cuenta en términos generales con wn panorama social en
nigfores condictonas que ef pals en conjunio,

Asimisimo, denfre del corredor de negocios, coda una de las FEIONEs MNESIT indicadores s
Javorables que el promedio de su pais. Al compararias entre si, la Regign Sur de Brasil es la gue
expone la situacién social mds desfavorable.

12.1. Distribucion del Ingreso y Pobreza

Comao va fuera mencionado v desarrollado en el Capitulo 6 (Aspectos Sociales), existen diferen-
tes metodologias para la medicién de la pobreza de una jurisdiccidn, En el presente capitulo se
utilizan dos indicadores, de los cuales se cuenta con cifras actualizadas a nivel regional.

En primer término, s¢ considera una medida de la evolucidn de la pobreza estructural y que
consiste en el porcentaje de hogares con NBI. Este indicador muestra el porcentaje de hogares que
poseen al menos una de las siguientes caracteristicas: hacinamiento critico, tipo de vivienda defi-
ciente, condiciones sanitarias inadecuadas, inasistencia escolar y capacidad de subsistencia.

En segundo término, se analiza la evolucién coyuntural de la pobreza, medida a través de la
distribucidn del ingreso. chunummamu#mdel&p:mpummuelmgmmqmmdhtﬁwm
més rico de la poblacién respecto a la proporcidn que recibe el 10% més pobre.

Analizando la proporcidn de hogares con
necesidades bésicas insatisfechas, en el grifi-

co 12.1 se exponen las cifras obtenidas para Crblles 131
1994, discriminando entre aquellos hogares con Porcentaje de Hogares con NBI - 1994
pobreza moderada (cuentan con un solo indi- ;o 4 y
cador sin satisfacer) y aguellos con pobreza 0 Extrema ,7%

m{NMMumﬁMnﬁﬂm o O Moderada
Dado que la informacién se extrajo de la 14,7%14,9%
Encuesta Permanente de Hogares (EPH) que  15% %
realiza el Indec, la misma no se refiere a juns-
dicciones provinciales sino a aglomerados ur-  jpy -
banos. De esta manera, para representar la si-
wacidn de la Regién Central, s¢ tomaron el %l
aglomerado Gran Cérdoba, Parand, Gran Ro-
sario, Gran Mendoza, Gran San Juan ¥ San
Luis-El Chorrillo. 0% '
A nivel , B8 apreciar que los 5
.ﬂmmmﬁgﬂdﬂmﬂhmﬂ Entre Rios son los 3 £ 5 %
que menor nivel de hogares pobres presenta-
Fon, mientras que San Juan y San Luis fuercn Fuote: i :
las peor posicionadas, Estos iltimos, junto con Programacidn Econdmica, EPH indec, Oz 1984,

16,2%
14,4% 14,6%

PI%




136 * EuL Barance De La Econosma ARGENTINA 1939

' ' hupmmnmaidnﬂnbiﬁ:uinﬂﬁﬂﬁ:hmdﬂgﬁqiﬁn{;mm

mmumwd mismo se encuentra ligeramente por debajo del registrado

el Gran Buenos Aires. )
pmﬂdmﬂ de analizar la sitnacién de puhrﬂamunmnmtqdlﬁu.r:sﬂummmwmvum
mmmﬂwmm_Mmﬁmﬁnlﬂuﬁummmmﬂmm19?1;-;.,
@mmmmmﬂhmlﬂiumﬂhn\'ﬂ_hmdﬂhp'ﬂmlﬂﬁn:n
hogares con NBI entre ambos afios', de los cuales se pudo oblener registros (Ver cuadro 12.1).

Sapmdulp:ﬂﬁuqumhﬂngiﬁnﬂmnﬂmmmtdpmuﬂdtuniﬂ%hpuummm
hogares con NBI mientras que Gran Buenos Aires 1o hizo en un 28%. ‘ .

Nuevamente se observan algunas diferencias entre los integrantes de la Regidn, ubicindose los
aglomerados de la provincia de San Luis y Smmﬁ:nmhﬁqucﬂmnllmmmdimmlaym
medida el indicador, seguidos muy de cerca por Mendoza y Cérdoba, con incrémentos superiores
al 20%. A una cierta distancia, se posicionan los aglomerados de Entre Rios y San Juan, los cuales
sumentaron su poblacidn en hogares con NBI en aproximadamente un 12%.

A pesar de la diferencia en la magnitud del crecimiento entre mmmdﬂmu
puede afirmar que la pobreza estructural, lejos de disminuir, aument en Jos primeros afios de la
presents década.

Cuadro 12,1 Poblaciin en Hogares con NBI

Aglomerados 1991 1994 Crec. 1991 / 94
Cérdoba (Gran Cha.) 15,0 % 18,2 % 21,3%
Entre Rios (Parand] 16,0 % 18,0 % 12,5%
Mendoza (Gran Mendoza) 156 % 19,5 % 23.4%
San Juan (Gran 5an Juan) 170% 19,0 % 11,8%
San Luis (San Luis y El Chorrillo) 187 % 56 % 29,9%
Santa Fe (Gran Rosario) 172% 214 % 24, 4%
R. Central 16,0 % 192 % 20,2%
Buencs Alres (Gran Bs.As.) 16,0 % 20,5 % 28.1%
?’?‘tlm base s Winienio do Econcmia, bec. de Frogamacsin Econdmica, Coren Maconal de Poblacide y Viviends 19590 y EPH Indies, Oxubre

Analizando la distribucidn del ingreso, se considera el cociente entre la proporcida del ingreso
que recibe el 10% més rico de la poblacidn respecto a la que recibe el 10% mds pobre. En el grifico
12.2. se puede observar que la Region Central en promedio mantiene su ventaja respecto al Gran
Buenos Aires.

En mayo de 1999, el decil de la poblacién de mayores ingresos de esta regitn gand 18,2 veces
lo que recibid el decil de menores ingresos, mientras que en Gran Bs.As. esta relacidn ascendid a
22,3 veces,

Observando la evolucidn de la distribucidn del ingreso, se puede apreciar que entre octubre de
1990 y octubre de 1997 la misma empeord en forma considerable, sumentando la inequidad
distributiva. Sin embargo, los registros para mayo de 1999 indican que no hubo importantes cam-
bios, manteniéndose estable el indicador.

Cabe destacar que estas cifras son promedios para la Regitn Central y que, al i ue en &l
caso de los hogares con NBI, existen diferencias :m]mnglommmqi:q?nmngdmz

El aglomerada Gran Rosario es el que menor inequidad demuestra en 1a distribocién del ingreso,
mientras que Gran Cérdoba y Gran Mendoza son los que se encuentran en el extremo superior.

Asimismo, &5 importante considerar que |a estabilidad en la distribucién del ingreso entre 1997
¥ 1999 de la Region Central, s produjo principalmente por la fuerte mejora que mostrd Gran
Hmduudﬂnquhsmﬂmmaaglnmﬂﬂmempmrmll concentracidn de sus ingresos.

]
5i breen ko Fuemins. e imdonmacin para ambos afice son dstingn (Cenes Macional nara 1
s hfeeprian il para 1391 v EFH para 1994, ln oormparscetin it vilda dada que
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;ﬂhﬁms:mdu ggmelﬂﬂm. Gritfico 12.2
ce 1998, si bien en Cociente

cién con el Gran Buenos Al 35 Ingresos 109 decil [/ 19 decil
res, las cifras ubican a la Regién Cen- _ | : A R
m_immm_ajcrpuqcimﬁhﬂum
mismas reflejan una situacién atn leja-
na de la equidad en la distribucién de 1a
riqueza.

Con ¢l objetivo de extender el angli-
sis de |a pobreza a las regiones que com-
pmmllpllrlnmtrdtll:ﬂnbdmﬁum
de Crecimiento, se utiliza un indicador , g
para el cual se pudieron obtener cifras - Ot : .
sctualizadas y cuya metodologia s ho- m-:m_mmndﬁhmm“w :ﬁ:bc::JumrwﬁﬂmH n Bads
mogénea. —— Coacli

1 cocficients de Giini mide Ia dis. recim.Coc. RegCantral =~ wtpm Coc. Gran BrAs
tancia entre Ia la distribucidn del ingre- Fomain ik e b 4 P  INDEC.
mmaldemrﬂfsylapﬂfqum‘dﬂjnvﬂmigwnhnpﬁu jurisdicei i

: | pet : que la jurisdiccién en cuestidon
qmﬁhqumhhﬁ?mmwnmvﬂnri:ualaﬂﬂgniﬁ:aqmuhﬂugmduluquimd
distributiva. grifico 5& expone una comparacidn de los valores de este indicador en las
distintas regiones del corredor para 1996. "

Se observa la posicidn desventajosa en que se ubica
la Regitn Sur de Brasil, con un valor de 0,567, aproxi-
madamente el doble que el registrado por la Regidn Cen-
tral Argentina, la mejor posicionads del grupo, con un
nivel de 0,291. Uruguay registra un valor muy cercano,
de 0300,

En una situacidn intermedia se ubica Chile. Cabe acla-
rar que lamentablemente no existen cifras discriminadas
respecto a la Regidn Central de Chile; sin embargo, de la
observacitn de otros indicadores sociales, se desprende
que la situacién de la misma es més ventajosa que la del
promedio del pafs, por lo que el coeficiente de Gini debe-
mmmmqmﬂg_gwmwdmn
del porcentaje de hogares en situacifn vgﬂdﬂgﬂ;é 0 0.2 04 06
(pobres+indigentes), el cual alcanzd un m Fuente: IE on buse a IBCE Bran, irclec
para Chile en 1996 mientras que la Regidn Central de ese " =
pafs en promedio registrd un 18,1%.

12.2. Empleo

Ccmmpmnalasihadﬂnlahmﬂ.mdmnﬂru]!.lmm|?,w. .
Wﬂﬂmjm&w&mm“qummmhﬂmmcmuﬂmﬁm

La tasa de desempleo promedio de la Regién Central continiia siendo inferior a la del total de
aglomerados urbanos del pais y a la de Buenos Aires. Sin embargo, es importante tener &n cuenta
qﬂﬂﬂaﬂmm&nuprmnmmmmﬂmmdemmﬂﬂmﬂgnnﬁdr&m&m
implica que si bien la desocupacién es menos preocupante en 1a Regién Ceatral, la proporcidn de
mmmmpyhmﬁmdﬂw respecto & la poblacidn total es

mis baja.
Dentro .+ Central, los aglomerados Gran Rosario, Gran Cérdoba y Parand son los que
mﬁﬁmﬁlzﬁﬁi 1999 los indices de desempleo més elevados.

—

l:
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Se destaca la mejor situacidn de San Luis, dado que es la que menor nivel demm?
mlymund:mplmmmdfmmmumdnnummmumbﬁnmmhmmmﬂ
relativa,

EmrwmnmahWﬁmhci&umﬁmﬂmuuh;mﬁﬂﬂumdeﬂs,

Cuadro 12.2: Situacidn Laboral en la Regién Central en Agosto de 1999

Aglomerados Desocupacin  Subocupacién Actividad Empleo
Cérdoba {Gran Cha.) 15,1 % 134 % 408 % 346 %
Entre Rios (Parand) 12,5 % 18,0 % 377 % 33,0 %
Mendoza (Gran Mendoza) B3% 14,0 % IT9% 34,7 %
San Juan (Gran San juan) B.1% 179% 358% 329%
San Luis (5.Luis y El Ch.) 6,0 % 14,3 % 70% 34,8 %
Santa Fe (Gran Rosario) 17,6 % 15,5 % 390% 2%
Regitn Central 134 % 148 % 389 % 336 %
Cran Bs, Aires 153 % 157 % 456 % IBE%
Total lE'ﬂ'IHI, urbanos 14,5 % 14,9 % 423 % 36,2 %

Fusnte: B &n base a EPH = INDEC.

En el gréfico 12.4 se expone la evolucién de los principales indicadores laborales de la Regitn

Central desde 1990 en adelante. Se puede apreciar que el desempleo mantuvo una tendencia cre-
ciente hasta alcanzar su méximo entre mayo de 1996 y mayo de 1997,

4 ) ﬁﬁnﬁdtmgﬂ&hsiﬂw
Situaciin Laboral en la Regidn Central cifm general mejord, dado que
. crecid el nivel de actividad (mds

gente comenzd a buscar em-

l ' pleo), bajé 1a tasa de desocupa-
. : I i R cidn y crecid la tasa de empleo.
D I . s TuiENE] ...l A partir de entonces, la situacién
jminjni 1 3 siguid mejorando a lenta-
T
| PR EEEE de actividad, generandona tas
AEERIREALNRARANRRY ™ § o covieousane

& £ & : - La medicién de agosto de
PLEREREERIE i

O Tasa de desemplen ) Tasa de subempien. | mm:;ul:l s d:l
| =0Taza de emplec —a—Taza de stlividad medic *hﬂﬁ-?lmﬁgnnﬂﬂ
Fuere: IE n base & EPH - INDIEC. bajas en el nivel de actividad ¥

Un tema que afecta al mercado laboral = :

i i ¥ que se agravid en los Gltimos tiempos, es el mercado de
Ef.hqumfmrle.pﬂﬁmllimpnmhmfumuiﬁnqunmnﬁnim;:]hdﬂcmﬁﬁﬂﬂpm
ta;ed:mlmadnulmqmnns:lumliudmmmjuhﬂmﬁi.

1 ;
hﬁﬂﬂ#ﬁ-ﬂﬂmmlﬁmw*ﬂwﬁmm_
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ﬁﬂh'lu:hwphw_lm

1 Cuadrs 12.3: Emplen Mo Registrado — Agostorse
" e . = !‘H o I7,63%
- ¥ =S e 32,49%
H = -'. - r B Munmi mlgﬂ
Ih et --1.- - hn Juan pind
= - 2 29.48%
24 :
Slmn? Hﬂ. tral ; 30, 06%
g g I 2 £ om g promedio 35,90%
2 ¢ % i L E g Cran Buenos Aires 36,20%.
Fuente: HE en base o EPH indec, Pt *

Fusnivtie: TIE e bame a EPH Irecler.

Se puede observar que, a pesar de la cafda en el empleo en negro entre 1992 y 1995, la tendencia
humnﬂdﬂmmrpumdﬂdﬁmzﬁﬁ&mﬂgMMmﬁLﬂmmmw&
1990 hasta pricticaments un 36% en agosto de 1990,

El_mmsm]nﬁlﬁmumﬁdmmmspmm;mﬂblﬂﬂ,MH
aprecia que el aglomerado Gran Mendoza y Gran San Juan son los que mostraron mayores indices,
superando el 40%. Por el contrario, los aglomerados Gran Rosario y San Luis son los que menor
proporcidn de trabajadores sin registrar mostraron, cercanos al 30%. Este dltimo ya se habia
destacado por su baja tasa de desocupacidn.

A los fines de extender el anélisis Crdiico 12.6
laboral a las demés regiones que corm- Situaciin Laboral en el Corredor de Negodios por negiones
ponen el corredor de negocios, el .

grifico 12.6 expone la evolucidn en
el transcurso de la presente década | /"_“\,\ P

de la tasa de desocupacién de cada * |
Ona.

Se resalta que, a pesar de las di-
ferencias en el ritmo de crecimiento,
e todas las regiones el desempleo 4% ?
aumentd durante el periodo 1990-
1999. 0% —— T
La Regién Central Argentinaes & § § § 3 £ 8 ¢ g
Ia que mayor nivel de desocupacidn (o= RegConiral Aeges —— g Sior Bradl 1
registré en los dltimos afios (entre | =s=Unuguay e R Coreed Chie
un 11% y un 15%), incluso sobre-
pm&ammrthm?mﬁ
P 1 e g amhuﬁmﬂmwdﬂumwﬁﬂm{nﬂnm

m‘“ﬂ?lmllﬁj,ﬂmhwmﬂﬁmmmddamlmmwmn. L

i &nﬂﬂd&thﬂﬁmpﬁﬂmhmmdnlﬂﬂwalmmmu@ oe
ﬂﬁdumplmhhpﬁnd:lm&md:lﬁ%mlmn@mimmm!cmll%mlm.ﬂlmmlaﬂng&ns?:h
#Em“mmmmiﬁmﬂjﬂrdﬁlu4ﬂﬁﬁﬂﬂ.mmmmmmmlaﬂcmm
desde un 5% en 1991 a un 8% en este afio.

" |

Fuenie; IIE & base  EFH indec, IME Chile, INE Unspuary o [BCE Brondl

12.3. Otros aspectos sociales

i jouac ' la pobreza v 2l empleo. En ¢l
apartados {eTiores analizd 12 simacion relatva a . .
s loe - Ve Eﬂﬁﬂﬁﬁuﬂﬂ!ﬂﬂ!ﬂﬁl{lﬁdﬁﬂﬂﬂﬁlbﬂﬁmmﬂy
presente punto se intenta visidn . _
niw:ldt: ida ;];@ﬂﬁm:mwﬂnnhmg&m tales como la educacidn, la salud, la
vi
vivienda (ver cuadro 12.4)-

(L *lE
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i i i6n Sur de Brasil, cuya tasa de
&mmﬂﬂ.mmhmuﬁuﬂﬁn#hmﬁn . _

analfabetismo uﬂﬂﬂ:wﬁ#mm.wmuwmdﬁmmﬁn
s encuentra en el limite de los 70 afios, siendo que T de las restantes afios.

Elnﬁsnmmmuﬂmmmuﬁnlamdemhdldinﬁnﬂ
La Regién Central de Chile es la que se posiciona en un _

Mmmm“mmﬂmﬁu,mmnm&mwkiﬂ.mwd:m

&e'?hﬁm:.rmmnd:muﬁﬂﬂinﬂmﬂddmimddll por mil.

destacan los mejores WMmMmcIMMMthMmm
mnﬁm:pﬁmdﬁﬂaumnmhhmmmﬁuimﬁdmmmmmmd:mml,m
h:h,mhnﬁmﬂquuld:Umguaymiqumhmﬁdm&nmupﬂrm 1.000 hab. es Ia

nﬂhdmuuﬂehkaﬁdnﬁmtrllﬁrgmﬁnﬂ. ,
pmhﬂ:giﬁnﬂmtl‘llﬁ:gcnmla que se

Lhugurupuﬁ&m:munmgmdﬂlngu.uguidﬂ : : . :
dmm&m&timhmﬂmﬁvnmnmwmmm&mkmvﬂmm

Sitario.
Enlorﬂ:ﬁmﬂimhimdshﬁﬁmdmnnelumnnmduamm::ﬁmhmpufm
de la Regitn Sur de Brasil y la mejor de Uroguay (no se encontraron datos de la Reg. Ceniral de

Chi]e].Siumﬂahﬂmﬂﬁdﬂ&mﬁaeﬁﬁﬂmiﬁh@hﬂ,gsh%ﬁmdeﬂmﬂh
qu:liﬂm,mnunﬁﬁ.ﬁﬁuiﬁmdummamemﬂdu.mgmdnpmﬂmly.mw

94,2% v Argentina, con un 93,7%.

Cuadro 12.4: Indicadores Sociales del Corredor de Negocios
Reg. Central  Reg. Central Reg. Sur Uruguay

Argentina Chile Brasil
EDMUCACION
Tasa de Analfabetismo-1991/96 39 2,6 8,9 31
Tasa Meta de Escol. Primaria-1991/96 96 94 93,6 95
Tasa Meta de Escol. Secundaria-1991/96 61 65 &d g
Alumnos por docente-1 99697 15,2 5d yd 17,02
Establecimientos '1.000 hab. 1996/97 1,24 sd sid 1,43
Estud. Universitarios o100 hab.199&/97 3,13 2,16* 1,07* 2,35
SALUD
Esp. Vida al nacer 1992/96 72,3 73,01 70,2 72,82
Tasa Matalidad (%l - 1996 19,4 18,9 sid 18,7
Tasa Mortalidad General (%) - 1996 7.6 5.3 sid 3.8
Tasa Mortalidad Infantil (%} - 1996 18,1 10,9 22,8 17,5
Médicos ¢/1.000 hab. - 1992/96 28 1,51 wid 3,78
Camas ¢/1.000 hab. - 1995/96 5.0 2,15 sd 2,25
VIVIENDA
Viv. con acceso a redes de agua -1991/96 81,4 sid 77,0 B6,1
Viv. con acceso a luz elécrica-1991/96 93,7 /d 96,8 94,2

Botac ® &) fe eontar con chsficacen inchrptiel
eI gl L gy ety g g e
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CAPITULO 13: Competitividad

El desaceleramiento de las exportaciones argentinas en los iltimos afios, sumado a los ajusies del
ripo de cambio en Brasil v Chile. los principales socios comerciales del pafs, revitalizaron la

consideracicn. de la compelitividad como un aspecio clave a fin de consolidar la insercidn argen-
rina en los mervados extranjeros y sustentar el crecimiento a bict i

Alo fﬂr_g:_: .:jI.=:-.|' capitulo se distinguen dos aspecios findamentales, que sirven de base al concepto de
competitividad: lo productividad y los cosios globales nacionales.

13.1. Introduccién

A continuacién, se aborda la temética de la competitividad desde distintos enfoques y alcances
regionales. En el apartado 13.2 se analizan los resultados del estudio de competitividad global elabo-
rado por el World Economic Forum en 1999, donde se destacan los puntos fuertes y débiles de la
economfa argentina en comparacidn con otros 58 paises.

En el apartado 13.3 se incluird un nuevo concepto de competitividad, desarrollado por investiga-
dores alemanes,-el que hace hincapié en el papel sistémico del proceso competitivo. Asimismo, se
considera &l rol del Estado como promotor del logro de niveles crecientes de competitividad y la
importancia de su eficiencia administrativa.

En fitem 13.4, se describen las uhdmsmnanﬂn&mn@aﬁﬂdad}rmmﬁ&ﬁdﬁ. ﬁnal
mente, en el punto 13.5 se incluye un ranking de competitividad elaborado para las provincias
arganﬁnﬂ-cahedwammménlaﬂabwﬂﬁndamm?;gmmmmmmmdemm
nes concretas orientadas a fortalecer e incrementar la competitividad nacional

13.2. Informe Mundial de Competitividad del World Economic
Forum 1999

13.2.1. Ranking Mundial @ m
Desde 1979, &l World Economic Forum TECNOLDGIA  WETITUCIONES

(WEF) elabora anualmente el «Reporte de GESTION
Competitividad Globals (GCR). El informe R — P i Ty tuFaEsAL
del presente afic comprende una amplhia ¥ COMPETITIVIDAD )

cacion en e ranking de competitividad SUTge INPRAESTRUCTURA
de 1a consideracién de estadisticas cuanti- PNANZAS M

tativas, como asi también de .h informa-
cién extraida de la realizacién de und

la hora de evaluar el desempefio competitive de los
por 10§ economistas Michael Porter v Jeffrey Sachs,

detallada comparacidn de 59 paises. La ubi- @} gl ATEETURA
TRARAID

pormenorizada encuesta entre un nimero
representativa de hombres de negocios.
Existen distintos indicadores a considerar &
paises. La metodologia del WEF,

(_ *NE
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incorpora ocho factores para medir el nivel de competitividad: la apertura, el gobierno, las finanzas,
la infraestructura, la tecnologia, la gestién empresarial, el trabajo ¥ las instituciones.

Asimisme, los ratios alcanzados en cada uno de estos aspectos son combinados con las posibi-
lidades de crecimiento & mediano y largo plazo de los pafses. Cabe destacar que se trabaja con un
mnepmummﬁ&ﬁﬁd&ﬁmhmhhmhmpmpmﬂmmﬂmym
nidas de crecimiento del PBI per cdpita en un horizonte de mediano plazo. En el cuadro 13.] se
lpﬁlqmmlmmﬁmunhiumﬂpmﬂmdrmﬁngdﬂ WEF, descendiendo seis
mmmmamuwm“ﬂmmmadmmmm,
alcanzando el puesto 21, mientras que Brasil ge encuentra bastante mis relegado, en el puesto 51,
Lﬂmymﬁmd:mﬂmdﬂmpmnmﬂpﬂudummEHMmdm
13.2. Con tasas anuales estimadas en el 1,92%, Argentina se ubicaria en el puesto 50, por debajo de
naciones con menor desarrollo relativo, como Bolivia, Perd, Costa Rica y El Salvador, entre otros,

Cuadro 13.1: Ranking Competitivo 1959 Cuadre 13.2: Proyecciones de crecimiento 2000-2008

1999 1958 Fais Pais Tasa de Crec. Anual
1 1) Singapur 1 Singapur 502
; g: EEH Unil;i_:ﬂ i Taiwan :,?3
4 B} Talwan 4 H Kong SAR 4,13
5 i5] Canadd 5 Eg;;x Linidias 4,07
& (Bl Suiza & Canads 4,03
A (1o Lumesmi 7 Iftanda 1.9
& (4] Reino B Reino Linkds 3,88
9 {7l 9 Mueva Zelanda 3,86
10 {11} Idanda 10 Fintandia 3.8
11 {15} Finkandia 11 Indonesia 3,78
12 (T} Australia 12 Sulza 3.74
13 {13 Hueva Felanda 13 3,73
14 {12) lapdin 14 Filipinas 3,65
15 9 Moruega 15 Australia 364
16 17 Malasin 16 Vietnam 3,62
ir (16 Dinamarca 17 China 359
18 (30 18 Chile 1,54
19 [23) Suecia 19 Japtin 3,50
20 200 Aamiria 20 Jordania 31,36
21 -] Chile a1 Kgrea 335
22 {15) Kores a2 Perd 3,34
23 (i} Francia 23 Tailandia 333
14 (271 Belgica 24 El Sahvador in
;g [1;% mnh E in
(2 L 115
27 (286) Pll::ﬂsil 17 Dinamarca 3,15
28 (29) Is 28 Eg pio 3,06
9 [nfal Mauritania 15 Suecia 3,04
30 {21} Tailandia 30 India 2,96
31 {32) Méxieo 31 Espafia 1,91
32 (28 China 32 Costa Rica 1.8
i3 (13) Filipinas 13 Auistria 87
34 inda) Costa Rica 34 Méxion 284
15 (41) Ialia 315 Iskandia 2,83
£ (a7 Perd 16 Mauritania 282
o e B i

Hun
10 {35} Reica Checa 19 Fra 267
a0 34} Jordanda 40 Alemania 1,62
a 44 Crecia 41 Bélgica 1,57
432 136 Argentina 42 lsrael 2,49
:J Eﬁi TP;E'LIE 43 Palania i.;g
] I.l.!'q'I.I'II. 44 Turgquia #

45 Eslovagquea 45 SU&HE 2,26
46 inya) B Sabvador 48 R ica Checa 1,20
47 [42) Sudddrica a7 Bolivia rA
48 (39 Vietnam 4B Slovakia 2,08
45 (a8} a% Timbawe 2.05
S0 {45) uela {1 ,i.,rrnﬂm 1,92
51 (46} Brasil 51 Ecuador 1,76
52 (504 India : 52 Licrania 1,75
53 {rial Ecuador 53 Grecla 1,69
54 (47] Colombia 54 BrasH 1,69
55 ina) Bolivia 55 Bulgaria 1.68
56 infal Bulgaria 56 157
57 (51) Zimbawe 57 Venezuela 147
58 (53) Licranka 58 Colombia 1,17

59 152) Rusla 59 Rusia 0
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Como sefiala el informe, en el listado expuesto
md:ﬂldmllkﬂhﬂﬁ?l:]ﬁdu‘ugud;ginp, Ranking Microeconémico de Competitividad 1999

el que exhibid un importante crecimiento ex-
E:ude]mﬁlﬁmlﬁ Iﬁ.ﬁﬁ,p‘iﬂcip.ﬂlm;g '#?i 1 gmeﬂm}
en el periodo 1985/1995, con una tasa de creci- Estedos Unidos 1 1 $37.483
miento promedio anual del 12,8%. Sus ventas ex- mh E § :ﬂﬁi
s b rpeibi on on eviinden ds i B | S S5 B
a politicas icas de -
cidn ecnolbgica ¢ imovacin, nversones en el Dmamas ¢ 8 Hun
sistema educativo y mejoras en la infraestructura oo s g B
o e A
En forma complementaria al anterior ranki . AN
el WEF clabor6 desde 1998 el ranking Auyils 318 s
microecondmico de competitividad. En el andlisis  figes M s S
se tuvo en cuenta distintos aspectos que hacen al  Mutva Zelanda 16 17 $17.838
entoro 0 ambiente en que se desenvuelven los N 18 14§29 904
s —wmuremark N B ¥ OE
agenda pendicate. La ldea competitividad 3
microecondmica se relaciona directamente con las i b Lt 139312
posibilidades de incrementar el PBI per capita en Eld.ninl:u FER $17.448
forma automdtica y con la mayor velocidad posi-  falia IS 3 saem
ble. El esmdio explora el proceso por el cual las  Sudifrica 26 25 $7.139
reformas y el desarrollo macroecondmico se trans- s g $13.469
mite hacia el sector empresario y el conjunto de la I 9 33 $15.339
sociedad. Michael Porter sefiala que el estindar Yy N 3 e
de vida de la poblacién estd determinado por ls  Jordani 2 32 $3669
productividad de 1a economia nacional, lo que estd "8 i g
medido por el valor de los bienes y servicios pro-  Brasil s 35 $6.413
ducidos (per capita) en las naciones. Eéﬂfi gg i? s;ﬁ;é
En este sentido, el punto crucial del andlisis se ~ Costa Rica 34 - $7.060
centra en determinar la forma de crear las condi-  arpenting 2 N E i
ciones para alcanzar un proceso de crecimiento iblica Checa 41 30 11,880
et B § £ Em
Asimismo, concluye que los fundamentos THhpinas e s 33.672
microecondmicos de la competitividad puedendi-  pers 46 - 47 ﬂﬁ
vidirse en dos dreas: (1) la sofisticacion y espe-  E Sshade B 2 $3.17
cializacién de las estrategias y OpEraciones em-  Chiny v e
presariales y (2) 1a calidad del ambiente de nego- Tﬂ:‘ﬂu .;:11: Eﬂ §1.855
Cios. Colombia 52 a9 EE:%
Entre las variables que se tuvieron en cuenta gﬁ;ﬂl 55 52982
en el estudio se encuentran: la dotacién de recur-  Rusia 55 46 $4265
508 naturales y humanos, la infrasstructura fisica 'EJ::;L: s 52 $2.202
¥ cientifica, 1a promocitn de los sistemas de in-  Balivia 58 E RSare

novacién, los sistemas de informacién, métodos
gerenciales, las exigencias de los consumidores, e IIfenbasea Wold Competiive Forum 1555

la oferta industrial nacional, los niveles de compe-

tencia y regulacién de los mercados, el dinamis-

mo de la inversidn, las redes locales v las condiciones del mercado laboral.

El estudio demuestra econométricamente la relacidn positiva entre 1a evolucidn de las variables
de competitividad descriptas y el crecimiento del PBI per capita.

Argentina se ubica en el puesto 40 en el ranking microecondmico de competitividad (ver cuadro
13.3), descendiendo desde el puesto 36 gue ocupaba en 1998, Cabe destacar que la ubicacitn de
Brasil (35) en este caso supera a la de Argenting, al tiempo que Chile se posiciona en el puesto 24,
En términos de] PRI per capita, Argentina supera al resto de los paises sudamericanos considerados
(2 excepeién de Chile), alcanzando §10.869 en promedio.

\_ *IIE
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13.2.2. Competitividad Argentina: Puntos Fuertes y Débiles
itivos y negativos en términos de competitividad

cuadro nhamrmlmuq:ﬂlﬂipﬂml -: !
p:uﬂE:Iﬂ-]:uuarg-:naul‘:fmn‘alusmﬂrﬂmisfwnlplﬂnidnqﬁﬁmahcmhhdad‘dﬂqu
cambiu.mwm&ﬁmmwlﬁmﬂmmmdqcmw.dn@u@d:hmgwmh
importancia mgnldlﬂmn:nmhmn&:lpu-smﬂ. los reducidos costos de litigio, las posibilidades
deuhhummmsmn:lmﬁurpﬁhﬁm.el&mpemdthmuﬂﬁndunimrlapufm_
ce del sector bancario nacional. ——_ delon
R:spmuﬂﬁmdndulamfrmmuﬂummm.um 2sarrollo de Jos sistemas de
icaci lital) v la gran capacidad de generacién eléctrica. Asimismo, se
comunicacién (teléfono, fax y satelital) ¥ F&ﬁ s i

menciond como un aspecto favorable el costo
mds débiles de la competitividad nacional se encuentran e el sector

Segiin ¢l WEF, Jos aspectos :
laboral, el dinamismo de las insttucioncs y los factores tecnoldgicos. El magro desempefio se ve
j i ia asignada a la Investigacién y Desarrollo (1&D), 1a falta de coope-

105 comerciales viables. Dentro del mercado laboral, . ]
pleo, 1a necesidad de reformar las normas regulatorias, de consolidar una red de proteccidn socisl
}-hinuistenniaﬂujumdcmhrimpurpmdmﬁﬁdld.

HMHMMMMWHMMMEHM*MMMWWWM

Respecto al sector piiblico, se sefiala la necesidad de combatir la evasidn, modificar el sistema
tributanio, especialmente el IVA e Wmﬂunhﬁn,mﬁmhmmklgm:m-
mentar la eficiencia de la administracién piblica.

Si bien el sector privado contribuyé notablemente a la hora de incrementar la inversidn bruta
nﬂmﬂ.huﬁmunﬂﬂnmkgaﬂnmmﬁdﬁnﬂm}mﬁ&pﬂﬂsmaﬁuﬂm

Enmamﬁnﬁnm:imwmhiﬁnuumenpqmmsnmjnm,uhsmmn_hmdmmmm
tasas de interés y la disponibilidad crediticia, el desarrollo del mercado de capitales, el fortalecimien-
io del sector bancario y el estimulo de los Venture Capitals.

Los indicadores relativos &l desempefio de las instituciones podrian calificarse como deficien-
tes. De acuerdo al anilisis efectuado, Argentina es considerada parte del conjunto de paises donde
la desconfianza :nlmp-oliﬂms,lnsam&:ﬂymhnmnmlui.n.eﬁcien:iudehfmpuﬁdllyhs
interferencias y parcialidad del sistema judicial son moneda corriente.

s“dviummtuntutrq:nnjmtudnupmmhtlmqmmdcbnﬂnmbqjuinmmmm
a fin de incrementar los niveles de competitividad nacional. Al final del capitulo se adjunta un
cuadro con actividades e instrumentos concretos para matenializar dicho objetivo,

13.3. Competitividad Sistémica
13.3.1. Rol Sistémico del Proceso Competitivo

L@nmmmﬁﬂﬁ@lﬁdﬂhﬂﬂhﬂ&y&hmﬂnnﬂﬂ:ﬁﬁﬂmqﬂhﬂpﬁ'
dndmnuvadqmymmpmnﬂdtlpmpuasmdapmdnaﬁinduuumimm,siml:_m-llmﬁ“
m!njd-:lr.rnunulm en grado considerable, por la capacidad de transformacicn de sus bases nacio-

En este sentido, resulta de significativa importancia la ventaja competitiva nacional de aquellos
p&s:sh:nlns;;zksi;:mfhmmﬁdndelsp:imipahampusduamhmpm
crear las con nes técnicas, organizativas v sociales i i i jEn-
tado al mercado mundial. Sanm e

'MmI&MH'Wm—WIWthmvmmmm
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Cuadro 13.4: Argentina - World Economic Forum 1999

e General:

Ubicacitn en el Ranking a DEBILIDADES Ranking

#cuuum ;i o

& 1. Relacién tipo de cambic y exportac. a7
& Tmmw ;1 : Mﬂm*hmm el rank. 51
¢ - amiento del Tipo de Chio. Real 55
t‘ruuuliflﬂ ;f: Gobierng e

& Manage 1. Impuestes of trabajo A6
& Aspectos Laborales 51 2. Impuestos al Valor Agregado 46
& Instituciones L 3. Sistema Tributario a7
Principales Indicadores Econbmicos & Besal bnpiouiths 50
0P (Billones) 5340,0 5. Estructura ded Gasto Poblico 52
Poblacién (Millones) 36,3 b. Competencia del Sector Piblico 58
CDP per capita $9.374 Finanzas

Crecimiento PBI per capita 29% 1. Riesgo del Sector Financierc 45

jnflacién del precio al consumidor 10%

2. Disponibilidad de peéstamos

48

Dlessm ples 163 % 1, Mercados de valores 51
Tecnalogia 4, Adguisicitin hostil de firmas 52
Gastos de 140, % de CDP 04 % 5, Respaido bancario para desamolla de Megocios 51

Usuarics de Intemet por milldn de hab. 560,2

6. Fortabozas del Sector Bancario

53

PCs cada 1.000 habitartes 43,1 7. Venture Capitals 53
8. Tasas de Intents 54

FORTALEZAS Ranking Irfraestructura
Apertura — = 1. Irrversidin en infrasstruictura 51
1. Volatiidad del Tipo de Cambio 5 Tecnologia
2 Aereso extranjoro & mercados de capi. 6 1. Propledad intelectual 46
1. Cambio de Moneda Extranjera 14 2. Educacién matemdtica y cientifica 48
4, Cross-burder ventures 16 3. Gastos del Sector Privado en 1D 48
§. Acceso a mercados de capit, extranjercs 16 4, E- Comencia 45
Gobierno 5. Colaboracién en investigacidn 55
1. Gastos del Gobiemo B 6. Compromiso en gastos en 140 56
1. Inflaciéin 12 Hnlprlut
1. Tasa de impuestos sobre la renta 16 7. Orientacion del cliente 51
Finanzas Labarales
1. Bancos domésticos 5 1. Précticas de contrataciin y despidos 46
1. Cambics en la Inversitin doméstica 7 2. Sistema de Bienestar Social 4B
3. Controles de tasa de interés ? 3. Regulaciones laborales L 54
4. Barreras a la entrada en el Sector n 4, Ajustes salarisles por dif. de productivid. 54
5. Spread de la tasa de Interés 15 5. Twsa de desempleo 54
& Inversidn bruta doméstica 16 t_'__hﬁmmnﬂ =
@%ﬂ'ﬁ_——-—-—-— domésticos & 4, Confianza en honestidad de los politicos 52

— §. Descorfianza politica 54
- o s B9 E & Cores Judiciales imparciales 55
1, Costes ; 2 7. Sohomes y Acuerdos 55
:cmu::'iws Puiblico d independencia Judicial 57
Fumrtie; \Wonld Eronomic Forum.

al modificarse el contexto

Sin embargo, la competitividad industrial no SUES
Macro ni se crea recurriendo exclusivamente al e e
producto de un patrén de interaccién compleja

ticiones intermedias y la capacidad
contar con un sistema de incentivos

y dindmica entre
iva de una sociedad

de empresa a nivel micro, Es mds bien el
; el Estado, las empresas, las insti-
. En ese contexto, es esencial
mm.hmmpmﬂﬂda_dqmnhﬁgmahsmm

8 Devar adelante s de aprendizaje y @ incrementar su eficiencia.
proceso - ﬁﬂmﬂm.wmwlimdﬁﬂmmm
M}ﬂmﬁﬂmwﬂpﬁmﬁw: ‘
& h“mm“mmwm;“mgmﬁﬁnylaﬁmﬂt o
* 5 i L Imlmhfmﬂm,mmlmenm?muhph:uhﬁw

fuerzos al nivel de la empresa.
(L
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i ' todos y cada uno de )
hmmwmm#mmmmm!m_ astos

niveles para que un pafs, una regitn © una ciudad, logren la competitividad.
¥ DECesario, sunque no suficiente, es que el contexto macroecondm;.

U wisito fundamental : ; : L
mp;mrﬂma:suhk.mmpﬁuqu:hmﬂmﬁmdd!ﬁmmpumay la deuda externy
sean controlables y, ademds, que las reglas de juego no se alteren permanentemente. Esta es |3

nica forma de generar seguridad para la inversién. Es por esto que la politica macro debe emiir
sefiales claras ¢ inequfvocas para dar a entender a las empresas que estdn en 1a obligacién de
apuﬂﬂmmﬂuivddnnﬁciuumhaﬁmﬂmﬂﬁnﬁmmmmnﬂ.

Smmhmmﬁmumendmﬁmmmmmmmmhﬂpﬂsmﬁmm
reforma del Estado que permita la articulacién de los actores estratégicos y sin la formacién de
estructuras sociales adecuadas, las tendencias a la desintegracion social se agudizardn todavia mds,
La competitividad sistémica sin integracidn social es un proyecio sin perspectivas.

De esta maners, el Estado, como actor social, asume un papel clave en el proceso del logro de
la competitividad, actuando como generador de impulsos, moderador ¥ coordinador, promoviendo
una politica orientada al didlogo.

A su vez, buena parte del empresariado se ha desarrollado bajo un esquema de produccién
myhﬁm—fudiﬂmdnn&hprﬂdﬁnd:mﬁmuaﬁnmmnpmmpmul'
CONSUMO MAsivo, Con una jerarquizacidn estricta de la organizacidn empresarial, aparejada con una
extrema divisidn del trabajo v con una organizacidn relativamente débil en lo que a colaboracidn
interempresarial se refiere.

Si bien este enfoque estd muy armaigado, muchos de sus procedimientos son obsoletos. Este
paradigma ha cambiado por empresas cuya produccién de manufacturas es diferenciada para una
demanda en rédpida transformacién y para mercados diferenciados altamente competitivos. Las
rdpidas innovaciones de productos permiten sustituir gran parte de la gama existente de articulos
por otros de cualidades nuevas y mejoradas, o fabricar productos enteramente nuevos. En este
esquema se Incorporan novedosos conceptos organizativos, enfatizando la calificacidn del perso-
na.l.ul'n-umnylamtami:mlu}rhrg:innaf[.iza:iﬁnd:lmﬁaud:mmunjmﬁﬁnmtlinmimd:h
empresa, mediante la reduccidn demullf:s Jerdrquicos ¥ el mejoramiento del flujo informativo entre
y dentro de Jos departamentos. En sintesis, se comienza a instalar un nuevo paradigma productivo,
basado en la organizacidn v el conocimiento,

Emhnpuummmphmdnhpﬁmcumdﬁmﬂupwhsmvmpd:ﬁcmmmm' )
qur:mhmmﬂ_mvumﬂc&:ﬂmnldgtu{banﬁmmhnu}uﬂ}mﬂﬂ
NUevas prﬁchm@:nr:mmﬁudfh produccién (best practice organization of production).
Estas nuevas précticas deben estar orientadas al logro de cuatro objetivos bésicos: la mejora en la
cwi?mmrm-m.hmmummmmmmmd
entomno, la flexibilidad y la eficiencia. S6lo serén itivas aquellas iZac
TEUnir estos cuatro criterios. —— 5. ot o

La mayoria de las empresas de nuestro medio estdn inte as verticalme operan en forma
aislada. En la economia mundial, dominan las redes f-mggdﬂun:luﬁs?hnmnd? que la
mﬂhﬁdﬂﬂg@muabmcﬂvummdmnmﬁmmmyﬂ

ticulados y concentrados muchas veces en una misma localizacién partado ivo &
Microregiones desarrollado en e] Capitulo 9) propician {?umglnmaimmm—:h!ﬂ
5 . 2 1 Tﬂ ue ESMS I.Ilfn'r'
M;-;?mmmmwmkmmu. ! s
complejo modelo de organizaci6n, que combina la competenc ' ivel
g ZAC cis con la cooperacidn a mv
r:ls-rﬂ.u:m v:-.apn_:.radnpur_un amplio difilogo social entre el sector productivo, el sector cientifico,
mmwmﬂf,mﬁfﬂmnqbﬁm. En este iiltimo recae una importante funcitn como
de base an l“.“m impulsos y coordinador, con miras g desplegar una estrategia competiova
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13.3.2. El Rol del Estado como Promotor de la Competitividad

mmmmmﬁﬂmmﬁelmmmmmmm
semanas, mientras que en Taiwan o Italia s6lo unas horas. No podrd competir si los indices de
criminalidad rebasan lo tolerable o si los planes de estudio son obsoletos.

Indudablemente, el desempefio del sector pdblico (sea nacional, provincial o municipal) puede
promover o entorpecer el logro de mayores esténdares de competitividad y productividad. En tal
sentido, el Estado puede trabajar principalmente en dos dreas: la promocién de un entomo de
negocios favorable y el logro de estindares de eficiencia y productividad similares a los del sector
privado, de forma de reducir la carga tributaria sobre este dltimo.

Haciendo referencia al primer caso, el Estado no debiera operar con una concepeitin puramente
intervencionista, sino més bien como generador de impulsos, moderador, comunicador entre em-
presas y asociaciones empresariales, sector cientifico, instituciones intermedias o incluso sindica-
tos. Su objetive consiste en promover la difusidn de informacitn relevanie y elaborar visiones de
medio y largo plazo que sirvan de guia 4 politicas piblicas e iniciativas particulares.

En el segundo caso, serfa de vital importancia la introduccion de conceptos de calidad y eficien-
cia dentro de la administracidn piblica.

Segiin el drea de estudio de la administracida pdblica de 1a OCDE, los pafses ala vanguardia son
Canadd, Australia, Reino Unido v Nueva Zzlanda. En ellos se combina calidad con tradicitn demo-
critica. Sus estrategias han sido: sistemas presupuestarios que incorporan planeacidn estratégica,
antonomia de gestidn y responsabilidad por los resultados de los administradores, control presu-
puestario con topes globales y por indicadores estratégicos, sistemas de informacicn administrativa
y financiera, reingenierfa, aprendizaje de las mejores précticas, division de niveles politicos y admi-
nistrativos, desregulacitn v privatizacitn, organizaciones flexibles, incorporacidn de la carrera de
funcionario piblico y capacitacién en nuevas herramientas administrativas®.

ﬂrm:pi‘acmrmfﬁqmmpwddzﬂ:ﬂrmpn&depﬁmrﬂshm;a&kms&;ﬁmr
mundo. Un guhimnnd::aﬁd&dmprmmummqujlmmpmﬁunhmmﬁgmmﬂdu
una condici6n necesaria para el crecimiento sostenido y sustentable. B

Como sefiala Rodriguez®, “los clientes del gobierno estin demandando mejores servicios y
mcm&uﬁﬁdwlmmmym“mmm“,&@mm,mmmw
cia Ia reduccidin del costo de los servicios piblicos, la eliminacién de las trabas burocrdticas y Ia
MMMM#IHmmmmeum

13.4. La Importancia de la Productividad y los Costos Globales

m&duamp]iu,hmmp:n'u'vtdadmﬂcmpmqumu:ﬁnida como la capacidad de
mmﬁ;ﬂ;mmﬁdadymcimm e.manjm-ﬂnmnhuﬁ:lmhu;ﬂ_mgmmmﬂ
menuptummﬂmmtﬂ"cmu':iﬂ". que dice muy poco respecto a las posibilidades para que
mmmmmmmm.mmnmgmmammqumm
uhpﬂnﬂuidﬂ&hmﬁumﬂmiymmmmumm.ﬂmmmm
las inversiones en capital fisico y humano’. e —

Asimismo, los niveles de competitividad de un pais ¢ asociados & un costo

servicios piblicos, factores productivos, carga tributana, servicios al comercio e;tnrimii-:utr:
otros. De esta forma, alcanzar mayores estindares uumpmnvm@phumqmmnmuﬂn pro-
ductividad de los factores como la disminucidn de los costos asociados o vinculados a la produc-

cidm.

I Argentin, mance el 1% de i vl pblica e ot  Progrrmas e Capaciacion, s qu €1 hﬂﬁ':“m":::"
asciends & enire el 4y B%. : Rl Rndrigoes, Comertio sxerior vol . - oczubre !

: *La Epfrarna A il CTed ventap Competitng “‘mm ol freveriemn de la m@umww
m. . HWWMEMMHK Liscers, 0 e Acdechanian of Ennomic Dieveloprment”, jourmal of Monetary

a8 unmmwﬂ' humar e
Ecoromics, jufode 1984,
1'. = |IE
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En el gréfico 13,1 puede observarse el crecimiento del 93,8%de la productividad por empleag,
en la industria argentina entre 1989 y 1998.

Grlflen 13,1 ductividad de Ia Industria Manufacturera 1980-1998
o m
2401 e
incremeno de la poductivdad /m '
150819609: 93,0% :

T

Toar §
a8

En el grifico s¢ advierten los sumentos imnterrumpidos en el indicador desde 1989, Adn en
1995, época de contraccidn econdmica (crisis mexicana), las inversiones, y principalmente las
exportaciones, posibilitaron el crecimiento del indice de productividad.

Entre las ramas industriales que registraron mayores aumentos en su productividad se destacan:
Refinerias de petréleo, Produccién de cuero, Material de transporte, Hierro y Acero, Tabaco,
Derivados del Petrdleo y Aparatos Eléctricos, entre otros.

Las transformaciones econdmicas implementadas en la década de los ‘90 (privatizaciones,
mm#pﬁiﬁ.mﬂ:hmmwm]mﬁhﬁmw
reducciones de costos de distintos factores productivos. No obstante, como se aprecia en el pre-
sente capitulo, en materia de costos globales de produccidn y productividad todavia existe un gran
IATgen para Mejorar.

13.5. Indice de Competitividad de las Provincias Argentinas

Al mmmﬁﬁmmﬂmummmumwﬁm de las firmas
de un determinado pafs, regitn o provincia. Pero como se mencionara anteriormente, la competiti-
vidad no se reduce 2l nivel micro sino que estd determinada par un importante niimero de aspectos,

enire los que se encuentra la accién del pobiemo, la estructura econdmica aspectos instituciona-
les que van mds alld de lo productivo. ) - J s

ten medir la dotacidn y atraccién de factores
posee para transformar los recursos en bienestar y calidad de vida,

Con el objetivo de medir la i ia de las 24 jurisdicciones del pais® en lo que & competiti
vidad se refiere, el Instituto de Investigaciones i il g ;
e et g, Econémicas ha elaborado un fndice que permii®

: . ‘ diferentes jurisdicciones establecer posiciones relatives.
Eﬁﬂiﬂﬂlﬂﬂmﬂﬂmﬂﬂmpﬂmﬁ:muﬁ:dcmhajmﬁcpymﬁmdiudﬁnmﬂwm

'!lpﬂmyﬂww
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¢l préximo afio. Para su construccitn se utilizaron un amplio conjunto de indicadores divididos en
g categorias, a saber: Poblacidn, Educacidn, Estructura Econdmica, Sector Financiero, Comuni-
caciones, Sector Empresario, Sector Piiblico, Comercio Exterior y Mercado Laboral. Estas catego-
rias abarcan 24 mmmmlwmmvmmummmmmﬁﬁm
mnmal?’ﬂﬁpﬁupiuhuulmmismmﬁudmrmmnﬂﬂmunde Computadoras per capita o
mnwmmﬁ:ﬁm 1S0). Las mismas se detallan en el Recuadro 13.1,

POBLACION SECTOR EMPRESARIO
» Tasa de Delincuencia ¢ 10.000 hab. » Valor Agregado/Ne locales
¥ Hogares con NBI ¥ N# Locales cada 10.000 hab.
EDUCACION » Plantas con 150 cada 1.000 locales
¥ Analfabetismo SECTOR PUBLICD
» Nivel Secundario » Necesidad de Finan/Erogaciones Corrientes
% Alumncs de Universidades por provincia cada * Stock de Deuda pc

100 hab. » Gastos Capital/Erogaciones Corrientes
ESTRUCTURA BECONOMICA COMERCID EXTERIOR
¥ PBC per Capita » Exportaciones/FBC
» Venta de Combustible pc » MOA+MOVExportaciones totales
SECTOR FINAMNCIERO MERCADD LABORAL
¥ Depdsitos pc ¥ Tasa de Empleo
¥ Préstamos pc P Tasa de Actividad
% Préstamos en situacion anormal [ Total Prestado » Afiliados cada 100 hab.

¥ Produccién Total de Seguros en pesos por hab.

COMUMNICACIONES
» PC*s of 100 hab.
¥ Lineas 100 hab.

mmmwmmmmm,mhmMummmmmqmm
HﬁdwmqmpmiﬁﬁnmhﬁmummFammmﬁeHSWymﬂummﬁﬁddb
vida. Para ello uhmaﬁminaﬂﬂlasdifumciuvﬂmslhﬂulutmﬂummmmhm
mﬁuﬂmﬁMmhﬂﬂ&ﬂnﬁm&hﬁhﬂnﬁ.

En el cuadro 13.5 mpmdnnnbuwurlmtnmluﬁmgumduumvﬁ del indice y el ranking
que cada jurisdiccidn ocupa en el total nacional.
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Cuadro 13.5: Indice de Competitividad de las Provincias Argentinas 1558
Jurisdiccion Indice nm;ﬁ Categoria

T
Capital Federal 75,2 1" ® Copial Fovdera
San Luis 48,4 &3 Nsphiclics
Tierra del Fuego 48,3 3 e
Santa Cruz 42,9 niillE SR maOr
Buenos Aires 39,4 5° o
Cérdoba 39,4 5* m".ﬁ';'ﬂ
Santa Fe 39,2 T N
Chubut 365 ae <
La Rioja 333 | @Sl ® Tissra del Puegn
33,3 10° : Y]
;.I'IP;T;-T 3.1'4 11® ]_IJI'|5I.‘]|C- ] B Lares Coir
MNeuwquén 29.8 j m* f: # BusosAres @ Cordobe @ SwniaFé
Mendaza 295 13 competit- E @ Chubu
Tucuman 26,1 14° vidad . i L Rigja ® La Fampa
Catamarca 25,5 15° Intermedia SNl Neugn  ® Medes
Entre Rios 24,1 16° B
Rio Negro 233 1T 3 BRGNAED g Munes T
Misiones 22,6 18* i » Sos
Salta 18,1 19¢ Jurisdic- i "
Corrientes 16,9 200\, ciones SHE scum g |
Jujuy 134 1° de menor AL [y —
Chaco 12,5 27 competiti- E
Santiago del Esters 12,0 23° vidad —
Formosa 4.0 24* o
I
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Segiin el Indice, la jurisdiccidn de mayor competitividad del pais es Capital Federal, mientras
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poblacién es muy desigual en la Argentina, al tiempo que los desequilibrios econémicos también
son importantes.
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Para facilitar la interpretacién del Indice, se o i i de
g e, rdenm‘unlu,}'unsdimummmm
Dentro del primer grupo se encoentran tres vincias icas: 37), Santa
Cruz (4°) y Chubu (5°). En okl i s S Loy vk

. , parte ifin Central del pais.
la importancia de la misma & nive] competitivo. e =

E"w el grupo de competitividad intermedia Ja
Pampa o) dungue también con diferencias minjmas. Tambika

(12, Tuninendoza (13°). El grupo temina de completarse con las provineins de. Newqués
(12%), Tur:umiuil-# ). Catamarcy (15%) }’Eﬂl!tmﬂsﬂﬁi}.

provincia de La Rioja (9°), seguida por L8
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Fwﬂﬁmu.ﬂmdcwm'hdummmmmpuﬁﬁﬁdﬂmﬁﬁm Rio Negro (17°).
Le siguen lu provincias de Misiones (18%), Salta (19°), Corrientes {m*}.p;:jny {Elﬁﬂc{mn:::
(22%), Santiago del Estero (23°) y, cerrando la tabla, la provincia de Formosa (24%).
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Existe un conjunto de objetivos pendientes para el logro sostenido y duradero de la competitividad.
A fin de sintetizar los conceptos hasta agul expuestos, ¥ & manera de sugerencia, se enuncian en el

Recuadro 13.2 un conjunto de acciones concretas a la hora de estimular la competitividad nacional
}fiwr

Recuadro 13.2: Medidas Bisicas para el desarrollo de ls Competitividad en la Argentina

Aspectos MacCroecondmicos

Mantener |2 estabilidad de precios

Aumentar la eficiencia y productividad de la Administracién Pablica .

Exhibir austeridad fiscal

Controlar la evasitn tributaria

Estimular el crédito

Fomentar el ahorro interno y el Mercado de Capitales

Regular intefigentemente los servicios plblicos privatizados o concesionados
Incrementar la dotacién de infraestructura basica (red vial, femoviaria y aeropuertos)
que sirva de apoyo a la exportacién

Capacidad social de integracién y estrategia

» Fortalecer a capacidad de organizacién auténoma de la sociedad como una condicidn
mﬁmmpahmﬂaﬂﬁﬂwpdﬂdmmﬂyhmmphfuaemm

¥ Insertar el mercado en sistemas institucionales eficaces con el objeto de optimizar la potencialidad

de desarrollo econdmico y cormegir tendencias destructivas presentes en la economia de

mercado (paliticas sociales y ecoligicas)

Whlnﬂepﬁﬁﬁrﬂaﬁ%nﬂudmymlnﬁmmmlﬁﬁmﬂl influencia del Estado

Reformar el Pgder]udhcialmﬂﬂﬂndtmlentwhnhaﬁdtrdneindepndtndn

Implementar mecanismes que combatan la corrupcidn
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Estimular un Estado generador de impulsos, moderador y coordinador

Promaver una politica interinstitucional orientada al didlogo
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Aspectos Microecontmicos

» Aplicar las Nugvas Pricticas (Best Practices|

* Tmhﬁ#mhthhmdemmﬂwmﬂﬂ:m:tﬂﬁﬂmﬁmhﬁﬁd,&lﬁid.hpﬂu
% Orientar la produccién de blenes y servicios con n:uwrinmpuideuﬂkr
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Ambiente

Promover nuevas formas de interaccidn de empresas, Estado e instituciones intermedias
Desarroliar clusters o nicheos industriales y redes institucionales a nivel regional y nacional
Impulsar la capacitacidn y e de alto nivel .

Syperar los antagonismos tradicionales entre teorfa y pril:tl::i.mflﬁlnml

Fomentar la investigacién, tanto bisica como aplicada, en universidades y grandes centros

v YY¥YwYy

de imvestigacion, -

Promover la difusién de tecnologias {entidades de informacion y asesorfa, centros de
demostracién organizados por ramas, centros tecnoligicos para empresas jovenes)
% Fomentar la 1&D a nivel de empresa
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